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Sammanfattning

Denna trafikutredning gérs som underlag for detaljplan del av Klékan 1:16
m.fl. i Vastra Birsta. Planen mdjliggor etableringar av industri och
verksamheter.

Trafikutredningen syftar till att beskriva trafiksituationen idag,
exploateringens trafikalstring och dess forvantade paverkan pa
omkringliggande vagnat.

Sammanfattningsvis visar utredningen att den planerade exploateringen i
Birsta kommer att 6ka trafikbelastningen. Korsningarna kommer dock
fortfarande att ha en belastningsniva som ligger inom 6nskvard eller
godtagbar serviceniva enligt den disponering av trafiken och
trafikantbeteenden som undersokningen har utgatt ifran.

Den korsningspunkt som beraknas fa hégst belastning ar
cirkulationsplatsen Gesallvagen/Klokanvagen, och da handlar det om
Kidkanvagens vastra tillfart. Atgarder bedéms inte kravas for att uppna
godtagbar serviceniva men for hamna inom spannet for 6nskvard
serviceniva (< 0,8) kan exempelvis ett fritt hdgersvangfalt anlaggas i
cirkulationsplatsen i syfte att avlasta.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Birsta ar en ort och externt handelsomrade cirka 8 kilometer norr om
centrala Sundsvall och 6 kilometer séder om Timra (Figur 1).
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Figur 1. Karta 6ver Birstas geografiska lokalisering (markerat med blastreckad cirkel) i
relation till Sundsvall och Timra. Kalla: OpenStreetMap (2024)

Sundsvalls kommun beslutade 2024-04-25 om att paborja planlaggning for
del av Klékan 1:16 m.fl. i Vastra Birsta. Omradet ar i 6versiktsplanen
utpekat med betackningen VIF-u, vilket indikerar ett omrade lampligt for
verksamheter i form av industri eller féretagande. Planomradet ar cirka 35
hektar stort och angransar direkt till befintlig verksamhetsmark.

Som underlag till detaljplanelaggningen behéver den planerade
markanvandningens konsekvenser for trafiksituationen utredas. Denna
trafikutredning utgdr underlag till detaljplanen for rubricerade fastigheter.
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1.2 Syfte och mal

Trafikutredningen syftar till att beskriva trafiksituationen idag,
exploateringens trafikalstring och dess forvantade paverkan pa
omkringliggande vagnat for motortrafik. Gang- och cykelvagnatet ska ocksa
beaktas.

2 Forutsattningar

2.1 Projekt- och influensomrade

2

Figur 2. Utredningsomradets omfattning ungefarligt markerat med rédstreckad linje.

Utredningsomradet ar lokaliserat cirka 10 km norr om Sundsvall och ligger
inom Birsta handelsomrades vastra delar, mellan Adalsbanan och
Kldkanvagen (Figur 2). Utredningsomradet ar avgransat till att omfatta cirka
halva det omrade som beviljats planbesked. In- och utfart till planerat
utredningsomradet kan antingen ske mot Férmanslanken eller
Klékanvagen.

Dagens markanvandning inom utredningsomradet utgérs av i huvudsak av
skogsmark men innehaller aven ledningsgator och viss bebyggelse.
Detaljplanen ska méjliggéra for industri och verksamheter.
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2.2 Metod

2.2.1 Arbetssatt och berakningsgang

Utredningen innefattar en nulagesbeskrivning, upprakning av befintlig trafik,
trafikalstring for tillkommande verksamheter, natutlaggning for férdelning av
tillkommande trafik, kapacitetsanalyser for tva korsningspunkter, samt
kanslighetsanalyser for att testa nar korsningarna 6verskrider befintlig
kapacitet.

Upprakning av befintlig trafik till ar 2045 har baserats pa Trafikverkets
basprognos. Trafikalstring baseras dels pa uppgifter fran Sundsvalls
kommun, dels pa berakningar med Trafikverkets alstringsverktyg och
konsultens egna berakningar.

Basprognosen beddms rimlig att anvanda i omradet efter berakning av
faktisk trafikutveckling for den kommunala Gesallvagen centralt placerad i
handelsomradet. Sundsvalls kommun matningar mellan aren 1993 och
2022 visar pa en trafikutveckling pa 0,5% arligen under den mest
expansiva utbyggnadsperioden av handelsomradet och basprognosen ar
0,7% per ar (sammanlagd trafik).

| natutlaggningen har svangandelar hamtats fran tidigare planer och
trafikutredningar och har vid behov kompletterats med antaganden baserat
pa fordelning av befintliga trafikfloden.

Kapacitetsberakningarna har baserats pa flédet i den 200:e mest belastade
timmen [hadanefter: maxtimme]. Detta ger en bild av trafikbelastningen
under vanliga, men anda hdoga, trafiktillfallen. Mattet anvands inom
trafikplanering for att undvika dverdimensionering, samtidigt som det
sakerstaller att systemet kan hantera frekventa hdgtrafiktimmar utan att
Overbelastas.

2.2.2 Underlag

Data om fordonsfléden baseras pa trafikmatningar tillhandahallna av
Sundsvalls kommun. Trafikflddena har darefter réknats om till ADT' genom
att anvanda omrakningsvarde for nartrafik och genomfarter fér respektive
matmanad i enlighet med VGU-guiden?. Detta &r en schablonupprékning
for genomsnittliga manadsindex i syfte att beskriva normala arsvariationer.
Trafikdata fran vagnatet med statlig vaghallare ar inhamtade fran

1 Arsdygnstrafik
2 Vagar och gators utformning, VGU-guiden, publikationsnummer 2022:006, sid. 28
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Vagtrafikflodeskartan (Trafikverket). Trafikdata har avrundats uppat for att
inte underskatta trafikmangderna.

Uppgifter om tillkommande verksamheters trafikalstring har tillhandahallits i
viss utstrackning av Sundsvalls kommun. Aven underlag om
verksamheternas storlek och typ tillhandahallits av kommunen och har
fungerat som underlag fér kompletterande trafikalstringsberakningar.

Underlag for att kunna berdkna maxtimme har saknats, varfor
schablonvarden fér den 200:e timmens andel av total trafik istallet hAmtats
fran VGU3. Denna schablon uppgar till cirka 9 % av den totala trafiken
under dygnet.

2.2.3 Programvaror

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants fér en del av de
trafikalstringsberakningar som genomforts.

For berakning av korsningskapacitet har programvaran CAPCAL (version
4.9) anvants. CAPCAL beraknar kapacitet utifran Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitetsberakning, TRVMB. Programmet ger
resultat i form av belastningsgrad, kapacitet, fordrdjning och kélangder pa
korfaltsniva.

Belastningsgraden som beraknas i CAPCAL ar ett matt pa forhallandet
mellan aktuellt fléde och korsningens kapacitet vid en given
fordonssammansattning och férdelning pa vagnatet. Belastningsgrad > 1
innebar att tillflddet av trafik dverskrider kapaciteten, vilket skapar
kdbildning och trafikstorningar eftersom trafiken har svart att avvecklas.

For beddémning av korsningarnas serviceniva anvands matt pa godtagbara
belastningsgrader per korsningstyp (Tabell 1) som presenteras i VGU*.

Tabell 1. Godtagbara belastningsgrader for olika korsningstyper enligt VGU 2022:006.

Godtagbar
Onskvird (osidker) Ej godtagbar

Korsningstyp serviceniva serviceniva serviceniva
Véjningsplikt och stopplikt
(korsningstyp A-C) <06 0.6<1,0 >10
Cirkulationsplats

0,8 08<1,0
(korsningstyp D) =it B >10
Signalreglerad korsning
(korsningstyp E) S L U

8 Vagar och gators utformning, VGU-guiden, publikationsnummer 2022:006, sid. 31
4 Vagar och gators utformning, stddjande kunskap. (Publikation 2022:006),
Trafikverket och Sveriges Kommuner och Regioner
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2.3 Angransande projekt och tidigare utredningar

2.3.1 Permobil (Skons Prastbord 1:72 och del av 1:36)

Permobil haller pa att etablera sina nya lokaler inom fastighet Skons
Prastbord 1:72. Ingen trafikutredning genomférdes i framtagandet av
detaljplanen for omradet men enligt uppskattningar fran exploatér (som
tillhandahallits av Sundsvalls kommun) kommer exploateringen att innebara
cirka 200 fordonsrérelser per dag, under vardagar. Planerad
verksamhetsetablering bedriver sin verksamhet under vardagar mellan
klockan 07:00 — 16:30 vilket innebar att etableringen inte belastar sedan
tidigare kénda hogt belastade korsningar under kritiska tider (helgdagar).

Baserat pa uppgifter tillhandahallna av Sundsvalls kommun utgér de
trafikrorelser som planomradet genererar mestadels personaltrafik. Dessa
trafikanter antas rora sig mestadels till och fran E4 via Gesallvagen. Vid
héga fléden uppger planhandlingarna att Férmanslanken kan anvandas for
att avlasta Gesallvagen.

En ny gang- och cykelbana ar under uppbyggnad langs Klékanvagen och
kommer att stracka sig hela vagen fram till Permobil, vilket forbattrar bade
framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

2.3.2 Trafikutredning Birsta (Vagverket, 2008)

Véagverket® tog 2008 fram en trafikutredning for Birsta i syfte att presentera
ett underlag for atgardsbehovet under perioden 2008 — 2012.
Trafikutredningen utgick ifran den da pagaende exploateringen av Ostra
Birsta. Trafikutredningen presenterade 13 forbattringsatgarder som
féreslogs genomféras mellan 2008 — 2012.

En av de identifierade problempunkterna redan ar 2008 var korsning
Gesallvagen/Kldkanvagen. Huvudproblemet da ansags vara
vanstersvangande trafik fran Gesallvagen till drivmedelsstationen vilket
bidrog till bristande framkomlighet pa Gesallvagen. Bristen atgardades
genom att forbjuda vanstersvang och omajliggéra denna typ av
fordonsrorelse med mittrefug pa Gesallvagen (mellan Kiékanvagen — Soédra
Formansvagen).

| Figur 3 illustreras atgardsforslag fran utredningen som bland annat bestar
i en delvis ny lank i syfte att avlasta Gesallvagen. Det foreslogs ocksa en
férlangning av Gesallvagen soéderut till Norra vagen.

5 Trafikutredning BIRSTA — koncept: Slutrapport. Vagverket Region Mitt (2008).
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Figur 3. Atgardsférslag i form av nyinvesteringar och ombyggnationer. Kélla: Vagverket
(2008)

2.3.3 Birsta trafikutredning (SWECO, 2013)

En trafikutredning® for Birsta togs fram av Sweco ar 2013 pa uppdrag av
Sundsvalls kommun och Trafikverket i syfte att folja upp féreslagna
atgarder fran utredningen 2008. Utredningen analyserade hur de
genomfdrda atgarderna paverkat trafiksituationen inom handelsomradet.
Utredningen innefattade en nuladgesanalys av den radande
trafiksituationen, bedémningar om viken paverkan genomférda atgarder har
haft och huruvida annu inte utférda atgarder fortsatt behdver genomféras.

Trafikutredningen undersdkte trafiksituationen med fléden under 16nehelg
som dimensionerande trafikfloden.

8 Birsta trafikutredning 2013. Sweco Infrastructure AB.
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Trafikutredningen pekade pa att trafiksystemet i Birsta kan hantera de
féorekommande trafikmangderna under den dimensionerande timmen men
att det stundtals férekommer stérningar pa Gesallvagen, Klékanvagen och
Norra vagen vilket inte ar ovanligt for korsningar under korta perioder.

Inga storre om- eller nybyggnationer av trafikinfrastrukturen bedémdes
behdvas i syfte att uppratthalla god framkomlighet i omradet. Det
papekades dock att i framtiden, ungefar i mitten pa 2020-talet, kan ha
tillkommit trafik som gor trafiksystemet sarbart. Bedémningen var att bade
trafik till och fran handelsomradet, men aven intern trafik koncentreras till
Gesallvagen, Klékanvagen och Norra vagen och att nya
anslutningar/atgarder kan behévas for att avlasta dessa.

Ett forslag till atgard (féreslogs redan 2008) som annu inte genomférts men
som effektbeddmdes ar 2013 ar férlangning av Gesallvagen soderut till
Norra vagen, sdder om vagport under E4. Bedémningen var att
férlangningen skulle kunna fungera avlastande fér bland annat korsningen
Gesallvagen/Klokanvagen. En SEB’ genomfordes kopplat till atgarden och
visade pa en mycket stor nytta. Att ha i atanke ar att SEB genomférdes for
over 10 ar sedan och en ny bedémning bor goras.

| uppdraget togs svangandelar fram for bland annat korsning
Gesallvagen/Kldkanvagen. Svangandelarna beraknades genom att
korsningen filmades en lérdag (25 maj 2013) mellan klockan 13:00 — 14:00.
Dessa svangandelar har ateranvants aven i denna trafikutredning.

2.3.4 E14, framtida lage (pagaende)

Trafikverket utreder for narvarande en ny framtida dragning av E14 i syfte
att skapa en battre trafiksituation i Sundsvallsomradet. Projektet ser 6ver
fyra olika tankbara korridorer och vilken som skulle vara mest lamplig.
Trafikverks stallningstagande om korridorval planeras till arsskiftet
2024/2025.

Det saknas i nulaget finansiering for ett genomférande av projektet, som
annu inte finns prioriterat i regeringens nationella transportplan fér de
kommande 12 aren.

En av de ténkbara korridorerna delar dragning med Timmervagen forbi det
utredningsomradet for denna trafikutredning (Figur 4).

7 Samhallsekonomisk beddomning
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Figur 4. Korridorer for tankbar ny dragning av E14. Kalla Trafikverket (2024)

2.4 Avgransningar och antaganden

Kapacitetsanalyserna har avgransats till att omfatta korsningarna
Timmervagen/Férmanslanken och Klokanvagen/Gesallvagen.

Uppgifter om svangandelar saknas i underlaget. For
Kldkanvagen/Gesallvdgen har samma svangandelar antagits som i
Trafikutredning for Birsta fran 2013. Har ar det vart att notera att
svangandelarna i den utredningen ar baserade pa I6rdag eftermiddag
medan denna utredning motsvarar vardagens hégtimme.

For Timmervagen/Férmanslanken har antaganden om svangandelar gjorts.
Detta beskrivs vidare i kapitel 3.3.

Aven detaljerade timtrafikdata har saknats i underlagen. Schablonvéarden
for andel av trafikflodet (ADT) som motsvarar den 200:e mest belastade
timmen har darav hamtats fran VGUS.

| arbetet med exploateringen av aktuellt utredningsomrade ingar inte att dra
om kollektivtrafiklinjer eller flytta/addera hallplatser.

2.5 Dagens trafiksituation och trafikfloden

Dagens trafiksituation presenteras per fardmedel nedan.

8 VVagar och gators utformning, VGU-guiden, publikationsnummer 2022:006, sid. 32
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2.5.1 Motorfordonstrafik

Trafikverket &r vaghallare fér Timmervagen och E4. Ovriga gator i
utredningsomradets narhet har enskilt eller kommunalt vaghallarskap
(Figur 5). Kiokanvagen och Gesallvagen har en hastighetsgrans pa 40
km/h. Timmervagens hastighetsbegransning ar 50 km/h vid korsningen
med Férmanslanken. Det ar foérbjuden genomfart langre vasterut langs efter
Klokanvagen.

Figur 5. Vaghallare inom projekt- och influensomradet. Kommunal vaghallare (bla), Statlig
vaghallare (réd), enskild vaghallare (gron). Utredningsomradet ungefarligt markerat med
rodstreckad linje. Kalla: NVDB (hamtad: 2024-08-16)

Cirkulationsplats Gesallvagen/Klokanvagen ar relativt hogt belastad i
nulaget under hogtrafik. Birsta handelsomrade har flest besdkare helger,
och da sarskilt I16ningshelger.

De trafikmatningarna som har anvants i denna utredning har utférts mellan
ar 2016-2022. | Figur 6 presenteras var matningarna utforts och i Tabell 2
redovisas trafiksiffrorna med hanvisning till punkterna i kartan.
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Figur 6. Matpunkter dar trafikdata inhamtats.

Tabell 2 Samlade trafikmétningar av berérda gator och véagar.
Andel tung
Punkt | Gatunamn f/d eller ADT* | trafik Ma&tar

1| Timmervagen 5 230* 9% 2016
2 | Férmanslanken 3856 15% 2010
3| Timmervagen 10 756 10% 2022
4 | Klokanvagen 4 600 7,5 %** 2022
5| Gesallvagen 14 127 7,5 %** 2022
6 | Klokanvagen 18 480 7,5 %** 2022
7 | Gesallvagen 5683 7,5 %** 2022

*ADT

**Saknas i trafikmétningarna och ddrmed uppskattad andel

2.5.1.1 Anslutningar till E4

Trafikplatserna i planomradets influensomrade med koppling till E4s
trafikmangder har sammanstallts for att undersdka framkomligheten/
kapaciteten. Tre korsningar har kontrollerats, korsningarna redovisas i
Figur 7, Figur 8, Figur 9 och Figur 10. | figurerna redovisas trafikmatningar
fran Trafikverket och kommunen samt uppgifter om matar och andelen tung
trafik (i parentes).
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Figur 8. Korsning 1 och senaste trafikmatningar, kommunala matningar i lila.
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Figur 10. Korsning 3 och senaste trafikmatningar, kommunala méatningar i lila. | blatt
redovisas beréknade ADT fran Tyréns produkt Traffic Insights, métning under ar 2024.

2.5.2 Gang- och cykeltrafik

Figur 11 redovisar tillgangligheten till gang- och cykelbanor i
projektomradets narhet. Gang- och cykelbana finns efter Gesallvagen och
cirka 250 meter in pa Klékanvagen (enligt NVDB, 2024). Ar 2024 forlangs
gang- och cykelbanan langs Klokanvagen fram till Permobils planerade
anlaggning. Cirka 200 meter vaster om korsning
Timmervagen/Férmanslanken upphor aven gang- och cykelvagen som gar
efter Timmervagen. Detta innebar att ingen separerad GC-bana finns att
rora sig mellan handelsomradet runt Gesallvagen och utredningsomradet.

B 3
g &

Figur 11. Gang- och cykelvagar i narheten av utredningsomradet (rédstreckad linje), gang-
och cykelbana (bl&) och gangbana (lila) (Kélla: NVDB, 2024).
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Till och fran Birsta handelsomrade gar det att cykla via huvudcykelstrak
parallellt med E4 till Sundsvalls centrum (Figur 12). Till bAde Sundsvall och
Timra gar det att ta sig med hjalp av cykel pa cirka 30 minuter vilket
illustreras i Figur 13.
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Godgyridsbyn Hamsmal Résta Ljustadalen
7 Filla : t
~

Huli
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Figur 12. Karta dver utpekade cykelstrak i utredningsomradets narhet, Sundsvalls kommun.
Utredningsomradets placering har markerats ungefarligt med orange félt. Réda linjer utgor
huvudcykelstrak och bla linjer dvriga cykelstrak (Kalla: Sundsvallskartan, Sundsvalls
kommun 2024)

2
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e \§°

el 2

Figur 13. Blafargat omrade i kartan motsvarar det omrade som nas inom 30 minuter med
cykel fran utredningsomradet (markerat med bla cykelikon). Kalla: Tyréns och TravelTime

(2024).
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2.5.3 Kollektivtrafik

Utredningsomradet pa Birsta Klokan 1:16 har ett avstand pa cirka

1 kilometer till narmsta kollektivtrafikhallplats. Vagen saknar separerad GC-
bana och trottoar vilket innebar att oskyddade trafikanter hanvisas till att
dela kérbana med 6vrig motortrafik for att ta sig till och fran hallplats.

| Figur 14 nedan redovisas hallplatser och busslinjer i narheten av det nya
utredningsomradet.

Figur 14. Sundsvalls kollektivtrafiknat med réda linjer. Den planerade bebyggelsen ar
markerad rédstreckad linje och viktiga hallplatser med svarta numrerade cirklar. Kalla:
Tyréns och Open Street Map (2024).

Gangavstand till narliggande kollektivtrafikhallplatser samt vilken typ av
kollektivtrafik som finns vid varje hallplats ar sammanstallt i Tabell 3.
Avstanden ar matta fran den planerade bebyggelsen. Maxtimme innebar

storsta mojliga trafikmangd under en timme pa eftermiddagen en normal
vardag.

Tabell 3 Gangavstand till viktiga kollektivtrafikhallplatser

¢ | Hallplats Avstand Kollektivtrafik | ~\ntal avgangar i
hogtrafik
1 B'rSt.? .. 1000 meter | Buss 2,5 21 i maxtimme
Gesallvagen
2 | Birsta City 1400 meter | Buss 2,5 19 i maxtimme
. Buss 120, 201, . .
Birsta E4 1 600 meter 331, 611 12 i maxtimme
4 B|r_sta . 1 300meter Buss 15 20 i maxtimme
Kldkanvagen

Avstandet till den ndrmsta busshallplatsen (Birsta Gesallvagen) fran

utredningsomradet motsvarar cirka 15 minuters promenad, dar majoriteten
av strackan inte har en gang- och cykelvag langs efter Klkanvagen. Fran

Uppdrag: 344708 Trafikutredning Birsta Klékan 1:16
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héallplats Birsta Gesallvagen gar linje 2 (mellan Ostra Birsta och Nacksta)
samt linje 5 (mellan Gangviken och Stenstan).

Pa ett nagot langre avstand (cirka 1 600 meter) fran utredningsomradet
ligger hallplats Birsta E4. Fran denna héllplats finns fler linjer (inklusive
norrut mot Timréd/Harnésand) men farre avgangar i maxtimme jamfort med
ovriga hallplatser.

2.6 Trafikprognos

Trafikarbetet for vagtrafik i Vasternorrlands lans kustkommuner (exkKl.
Kramfors) forvantas 6ka med en arlig tillvaxt (ar 2019-2045) pa 0,44 % for
personbil och 2,06 % for lastbil (totalt 0,7% arligen). Upprakning av
trafikfléden fran trafikmatningar baseras pa Trafikverkets basprognos. |
Tabell 4 redovisas uppraknade trafikfloden till prognosar 2045 samt
uppskattad maxtimme fér prognosaret.

Tabell 4 Trafik uppréknat till prognosar 2045, uppskattad maxtimme (timme 200) fér
prognosar 2045 utan exploatering. Matplatserna finns redovisade i Figur 6.

Uppskattad
maxtimme
prognosar |Andel
Prognos till 2045 | (timme tung
Punkt Gatunamn ADT 200) trafik
1| Timmervagen 6 251 608 13,6%
2 | Férmanslénken 4999 424 22,9%
3| Timmervdgen 12421 1136 13,6%
4 | Klokanvagen 5255 464 10,4%
5| Gesadllvagen 16 140 1424 10,4%
6 | Klokanvagen 21113 1863 10,4%
7 | Geséllvagen 6 493 573 10,4%

Historiska trafikdata fér matpunkten Kldkanvagen, mellan E4 och Norra
vagen har anvants for att kalibrera upprakningen. Matning fran ar 2015
visar pa ett totalt trafikflode (ADT) pa cirka 14 540 personbilar.
Motsvarande siffra for ar 2019 uppgar till cirka 14 930 personbilar. En
Okning pa cirka 390 fordon under fyra ar innebar en ungefarlig arlig 6kning
pa 0,66 %. Under samma period och pa samma matpunkt har andelen
tunga fordon inte Okat alls. Detta kan jamféras med Trafikverkets
basprognos som raknar pa en arligt tillvaxt om 0,44 % for personbil och
2,06 % for lastbil. Kalibreringen har utgatt fran en relativt kort tidsperiod
(fyra ar). Trafikverkets basprognos utgar fran att rékna upp trafik fran ar
2019 — 2045. Arsvisa variationer, nya exploateringar med mera kan
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Bestallare: Sundsvalls kommun Stadsbyggnadskontoret Slutrapport
19(37)



TYRENS Sundsvalls

kommun

paverka trafikarbetet. P4 grund av den korta tidsserien for tillgangliga data
har utredningen darmed valt att utga fran Trafikverkets basprognos snarare
an historiska trafiksiffror vid en given matpunkt. En ytterligare vidimering av
anvandande av basprognos har genomfort genom att analysera de
kommunala trafikmatningarna for Gesallvagen under aren 1993-2022 dar
den arliga totala trafiktillvaxten ar liknande basprognosens, det skiljer 2
fordon/1 000 mellan prognosen och de faktiska matningarna.

2.6.1.1 Anslutningar till E4 prognosar 2045

Korsningarna i Figur 7 raknades om till prognosar 2045 och kapaciteten for
maxtimmen pa eftermiddagen beraknades i CAPCAL 4.9, resultatet
redovisas i Figur 15, Figur 16 och Figur 17. Kapaciteten kommer fortsatt att
na onskvard serviceniva med god marginal fér prognosar 2045 for alla tre
korsningarna, vilket betyder liknande utbyggnadstakt i naromradet sasom
de senaste 30 aren bakat i tiden.
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Figur 15. Prognosticerad trafik for 2045 och kapacitetsberakning fér maxtimme, korsning 1.
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Figur 16. Prognosticerad trafik fér 2045 och kapacitetsberakning fér maxtimme, korsning 2.
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Figur 17. Prognosticerad trafik for 2045 och kapacitetsberakning fér maxtimme, korsning 3.

Nar det galler pafarterna till E4 har vagen tva korfalt i vardera riktning och
kapaciteten for korfalten ar uppemot 2 000 fordon/korfalt. Prognosen visar
att den uppraknade trafiken vid maxtimmezw (9% av totaltrafiken) ar 1 450
fordon/timme att férdela pa tva korfalt — god kapacitet.

2.7 Trafikalstring

Forandrad markanvandning i enlighet med detaljplanens syfte utgdrs av
tilkommande industri- och verksamhetsetableringar. Dessa kommer att
innebara ytterligare trafik till och fran utredningsomradet. Sundsvalls
kommun har presenterat ett tdnkbart scenario som bygger pa tva
intressenter som vill etablera sin verksamhet inom utredningsomradet.

Uppskattad trafikalstring fran yta 1 har tillhandahallits av Sundsvalls
kommun och presenteras i Tabell 5. Tillkommande flode fran intressent 1
motsvarar totalt 508 fordon per vardag. Med en omrakningsfaktor pa 0,9°
innebar detta att yta 1 kommer att alstra en ADT pé cirka 450 fordon.

Tabell 5. Uppskattad trafikalstring yta 1 (f/d). Kalla: Sundsvalls kommun

Fordon Antal ankommer Antal avgar Totalt

Skapbil (distribution) 15 15 30
Lastbil (distribution) 17 17 34
Lastbil (regionaltrafik) 26 26 52

9 Enligt Anvandarhandledning till Trafikverkets trafikalstringsverktyg, version 1.0
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Lastbil (rikstrafik) 56 56 112
Personbil (personaltrafik) 140 140 280
Summa 254 254 508

Fran yta 2 finns endast uppgifter om exploateringens BYA'® som uppgar till
25 000 m? samt att 6 lastbilsekipage bedoms avga varje fredag. Baserat pa
uppgifter om etableringens ytmassiga storlek har antalet anstallda
uppskattats till 300 med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg (Bilaga
A). Antagandet har darefter stamts av med Sundsvalls kommun. Med detta
som indata i trafikalstringsverktyget kommer yta 2 att generera ett
fordonsfléde pa 550 fordon per dygn (ADT).

De bada tillkommande verksamheterna beraknas darmed alstra cirka 1 000
fordon per dygn (ADT) tillsammans.

For de bada ytornas trafikalstring antas att maxtimme utgér cirka 20 % av
dygnstrafiken samt att 80 % da lamnar utredningsomradet och 20 % angor
utredningsomradet. Godstransporter antas spridas dver dygnet medan
personaltrafiken antas vara mer regelbunden efter givna arbetstider under
vardagar. Omradets alstrade trafik sammanfaller endast under
eftermiddagarna vardagar med handelsomradets maxtrafiktimme varfor
endast eftermiddagsmaxtimmen behandlas i utredningen (férmiddagsmax
intraffar da merparten av handelsetableringarna har stangt). Totalt for
handelsomradet ar trafikmangderna som storst under I6rdagar mellan
klockan 11 och 15 da planomradet inte forvantas alstra trafik alls.

2.8 Osakerheter och rimlighetsanalyser

Trafikalstringsverktyget har en relativt h6g osakerhet i trafikalstringstal for
etableringar inom kategorierna industri och smaindustri/hantverkare.
Anledningen ar att transportintensitet, besokstathet och personalomfattning
varierar kraftigt mellan olika typer av verksamheter.

De 300 arbetstillfallen som beraknats for yta 2 med Trafikalstringsverktyget
representerar en stor verksamhet. Alstringen bedéms darmed ligga i

10 Byggnadsarea
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overkant jamfort med vad som sannolikt kommer att bli verklighet.
Slutsatsen ar att trafikutredningen har tagit hojd for ett tydligt maxscenario.

Indata till trafikalstringen har tillhandahallits av Sundsvalls kommun,
baserat pa nu kanda parametrar och de aktoérer som har uttryckt intresse
for att etablera sig inom planomradet. Andra potentiella typer av
verksamheter som kan etablera sig inom omradet kan dock paverka
trafikflddena vid andra tider pa dygnet. Verksamheter med skiftgang,
sasom fabriker eller tillverkningsindustri, uppvisar en annan typ av
trafikmonster som skiljer sig fran verksamheter med traditionella
arbetstider. Trafiken till och fran dessa arbetsplatser ar ofta forskjuten i
forhallande till de vanliga trafiktopparna under morgon och eftermiddag, da
skiften kan borja och sluta vid tider som tidig morgon, sen kvall eller mitt i
natten.

2.9 Natutlaggning och svangandelar

En natutlaggning av planerad tillkommande trafik utfors for att férdela den
forvantade trafikalstringen pa det befintliga vagnatet. De genomférda
trafikmatningarna som finns pa gator och vagar i omradet ger ingen
information om hur svangandelar i korsningspunkterna ser ut i nulaget.
Svangandelar fér korsning Férmanslanken/Timmervagen har darmed
behdvt uppskattas. For korsning Kldkanvagen/Gesallvagen (Figur 18) har
svangandelar fran Trafikutredning Birsta (SWECO, 2013) ateranvants i
samférstand med Sundsvalls kommun.
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Figur 18. Korsning Ki6kanvagen/Gesallvagen med svangandelar i de olika relationerna for
nulagestrafiken (Kalla: Trafikutredning Birsta, SWECO 2013)
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For korsning Timmervagen/Férmanslanken har svangandelar (Figur 19)
uppskattats for nulagestrafiken baserat pa malpunkter och befintliga
trafikfldden efter vagavsnitten.

Eftersom tillgangliga trafikmatningar inte ger information om
riktningsfordelning har detta behdvts uppskattas med hjalp av
omrakningstal for riktningsfordelning i VGU. Vid hogtrafiktimmar kan man
for ett utpraglat pendlingsstrak rakna med att 70 % av trafiken gar i den
mest belastade riktningen.
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Figur 19. Korsning Timmervagen/Férmanslanken med uppskattade svangandelar i de olika
relationerna for nulagestrafiken. Kalla: (Tyréns)

Svangandelarna som presenteras i Figur 18 och Figur 19 ar for befintlig
trafik som den ser ut idag. Trafiken fran utredningsomradet férvantas
antingen ta vagen via Férmanslanken — Timmervagen och sedan trafikplats
Birsta N eller ga via Klékanvagen och sedan trafikplats Birsta S. For att ta
sig norrut pa E4 behover trafikplats Birsta N anvandas, som ocksa ar den
storre av de tva trafikplatserna. Naturligt blir darmed att trafikanter med
malpunkt norr om Birsta anvander slingan Formanslanken — Timmervagen
for att lAmna Birsta.

For etableringen i aktuellt utredningsomradet antas att 20 % av den totala
trafikalstringen utgéra maxtimme en vardag. Under denna maxtimme antas
ocksa trafikalstringens riktningsférdelning vara att 80 % (161 fordon) koér ut
fran utredningsomradet och 20 % (40 fordon) kor in till utredningsomradet.

11 Vagar och gators utformning, VGU-guiden, publikationsnummer 2022:006, sid.
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Maijoriteten antas ha E4 som férsta malpunkt for vidare transport séderut
eller norrut. Beroende pa malpunkt norr eller sdder om Birsta valjer
trafikanterna den mest rationella vagen att lamna. Norrgaende trafik
kommer troligtvis valja den kortaste vagen (Férmanslanken — Timmervagen
— trafikplats Birsta N). Till féljd av att de anstalldas boendeort kan variera ar
det svart att saga i detta skede hur trafiken kommer att fordelas. Ett
antagande har gjorts dar 90 % valjer att kéra via Klékanvagen och évriga
10 % via Formanslanken. Andelen (90 %) som kor l1angs Klékanvagen kan
antas vara overskattad, da verksamheterna uppmanas att anvanda
Férmanslanken istallet (enligt uppgift fran Sundsvalls kommun). Samtidigt
ar cirkulationsplatsen Kldkanvagen/Gesallvagen en kritisk korsning, dar
trafikanternas beteenden ar svara att forutse. For att inte underskatta
trafikflodet i ett maxscenario viktas darmed Kldkanvagen hogre i jamforelse
med Formanslanken. Antal fordon presenteras i Tabell 6 uppdelat per
riktning.

Tabell 6. Utredningsomradet uppskattade trafikalstring och riktningsférdelning under
maxtimme

Fran Riktning Till antal fordon
Eérmanslinken Fran Timmervagen V 0
utredningsomradet | Timmervédgen O 16
Fran Gesallvagen N 7
Klokanvagen V Klokanvagen O 131

utredningsomradet

Gesallvagen S 7
Gesallvagen N 0
Klokanvigen O Fran E4 Klokanvagen V 36
Gesallvagen S 0
Timmervigen O Fran E4 T|“mmerve?.gen v 0
Férmansldanken 4

3 Resultat

3.1 Jamforda alternativ

Jamférelsealternativet (JA) motsvarar prognosticerad trafikutveckling till
2045 utan exploateringen i utredningsomradet men inklusive annan
planerad exploatering i naromradet.

Utredningsalternativet (UA) motsvarar prognosticerad trafikutveckling till
2045 med exploateringen i utredningsomradet samt annan planerad
exploatering i ndromréadet.
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Utéver JA och UA har aven en kanslighetsanalys genomférts for att testa
troskelvarden for ytterligare tillkommande trafik i aktuella korsningspunkter.

Kapacitetsberakningarna har genomférts for uppskattad maxtimme.

Koélangder beskrivs i antal fordon. For att fa ut uppskattad kélangd i meter
behdver antal fordon multipliceras med 8 (fér att inrymma bilens langd samt
ett visst avstand till framfoérvarande fordon).

N

Figur 20. Respektive korsning och tillfarternas namn som beskrivs i kapacitets-
berakningarna. Cirkulationsplats Gesallvagen/Klékanvagen (t.v) och korsning
Timmervagen/Férmanslanken (t.h)

3.2 Kapacitetsberakning prognosar 2045, utan
exploatering (JA)

Kapacitetsberakningen for cirkulation Gesallvagen/Kldkanvagen vid
prognosar 2045 (Tabell 7) utan genomférd exploatering, visar att

belastningsgrad halls inom onskvard serviceniva. Hogsta belastningsgrad
beraknas till 0,72 i Klbkanvagens vastra tillfart i cirkulationsplatsen.

Tabell 7. Kapacitetsberakning prognosar 2045 korsning Gesallvagen/Kldkanvagen.
Kapacitet, belastningsgrad, kdélangder per korfalt i korsningen, med trafikmangderna for

maxtimme. Storsta belastningsgraden dr markerad med fet textstil
. . Kolangd (antal fordon)
. . Flode Kapacitet .
Tillfart Riktning (/1) (/%) Belastningsgrad Vet 90- .
percentil
KlokanvdagenV | HRV 406 566|0.72 2.0 4.6
Gesdllvagen N | HR 199 98210.20 0.1 0.1
V 513 939|0.55 0.6 1.4
Klékanvagen O |H 481 1046 |0.46 0.3 0.6
RV 384 1015|0.38 0.3 0.4
Gesdllvagen S HRV 401 645 |0.62 1.1 2.6
H=hoger, R=rakt fram, V=vanster
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Kapacitetsberakningen for korsning Timmervagen/Férmanslanken, enligt
samma premisser som ovan, visar aven den onskvard serviceniva och
framkomlighet i korsningen (Tabell 8). Hogsta belastningsgrad beraknas till
0,45, for Formanslankens tillfart.

Tabell 8. Kapacitetsberakning prognosar 2045 korsning Timmervagen/Férmanslanken.
Kapacitet, belastningsgrad, kdlangder per korfalt i korsningen, med trafikmangderna for

maxtimme. Stdrsta belastningsgraden ar markerad med fet textstil
. . Kolangd (antal fordon)
. o Flode Kapacitet .
Tillfart Riktning (F/1) (F/0) Belastningsgrad Medel 90- _
percentil
TimmervagenV | H 43 1818 0.02 0.0 0.0
R 383 1818 (0.21 0.0 0.0
Timmervigen O |R 321 1818(0.18 0.0 0.0
Vv 80 809|0.10 0.1 0.1
Férmanslanken | HV 333 736 0.6 1.2
H=hoger, R=rakt fram, V=vanster
3.3 Kapacitetsberakning prognosar 2045, med
exploatering (UA)
| detta scenario antas exploateringen genomféras med den tillhérande
trafikalstring som presenteras i kap 0, samt svangandelar i kap 2.9
Kapacitetsberakningen for korsning Gesallvagen/Klokanvagen (Tabell 9),
pavisar att godtagbar serviceniva uppstar i cirkulationsplatsen. Hogsta
belastningsgrad ar beraknad till 0,82 for Kldbkanvagens vastra tillfart i
cirkulationen.
Tabell 9. Kapacitetsberakning prognosar 2045 (UA) korsning Gesallvagen/Klokanvagen.
Kapacitet, belastningsgrad, kdélangder per korfalt i korsningen, med trafikmangderna for
maxtimme. Stoérsta belastningsgraden ar markerad med fet textstil
Kolangd (antal
. I Flode |Kapacitet : fordon)
Tillfart Riktning (/1) (/1) Belastningsgrad 90-
Medel .
percentil
Klokanvagen
Vv HRV 476 583 3.4 7.6
Gesallvagen
N HR 199 9870.20 0.1 0.1
Vv 513 942 |0.54 0.6 1.4
Klokanvagen
0 H 481 1080 |0.45 0.3 0.6
RV 408 1048|0.39 0.3 0.5
Gesdllvagen S | HRV 401 609 | 0.66 1.4 3.2
H=hoger, R=rakt fram, V=vanster
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Kdlangderna for den mest belastade tillfarten i UA illustreras i Figur 21.
Medelkdlangden uppgar enligt berakningen till 3,4 fordon vilket kan
Oversattas till cirka 27 meter. | 90 % av fallen kommer kén att uppga till
maximalt cirka 61 meter, vilket illustreras med rddstreckad linje i kartan.
Utfart fran fastigheterna séder om Kldkanvagen i kartbilden kan saledes
blockeras tillfalligt. Fastigheterna har dock tillgang till ytterligare utfarter mot
Gesallvagen och Larlingsvagen.

percentil (rod-streckad).

For korsning Timmervagen/Férmanslanken i samma scenario visar
kapacitetsberakningen pa att belastningsgraden ligger inom énskvard
serviceniva i korsningens alla tillfarter (Tabell 10). Hogsta belastningsgrad
ar beraknad till 0,54 i Férmanslankens tillfart. 1 90 % av fallen kommer
kélangden for tillfart Férmanslanken att understiga tva fordon.
Timmervagens vanstersvangfalt riskerar har god kapacitet och riskerar inte
att dverbelastas.

Tabell 10. Kapacitetsberakning prognosar 2045 (UA) korsning
Timmervagen/Formanslanken. Kapacitet, belastningsgrad, kélangder per korfalt i

korsningen, med trafikmangderna fér maxtimme. Storsta belastningsgraden ar markerad
med fet textstil

. . Kolangd (antal fordon)
. L Flode Kapacitet .
Tillfart Riktning (/1) (/%) Belastningsgrad Medel 90- .
percentil
TimmervagenV | H 43 1818 |0.02 0.0 0.0
R 383 1818|0.21 0.0 0.0
Timmervagen O |R 321 1818 |0.18 0.0 0.0
V 96 809|0.12 0.1 0.1
Foérmansldanken | HV 398 742|0.54 0.8 1.8
H=hoger, R=rakt fram, V=vanster
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3.4 Kanslighetsanalys

Kanslighetsanalysen utgar ifran ett fiktivt scenario om nar olika
belastningsgrader uppnas i korsningarna efter givna forutsattningar. Det
som eftersoks i kanslighetsanalysen ar nar korsning
Timmervagen/Férmanslanken uppnar en belastningsgrad > 0,8 och for
korsning Gesallvagen/Klokanvagen eftersdks nar belastningsgraden > 1.
Att underséka gransvardet 0,8 gors pa uppmaning av Sundsvalls kommun.
Cirkulationsplatsen uppnar, enligt UA, redan en belastningsgrad runt 0,8
(Tabell 9) varav valet istéllet landade pa att undersdka nasta troskelvarde,
belastningsgrad > 1.

Kanslighetsanalysen utfors for respektive korsning genom att alla tillfarters
trafikmangder justeras upp med samma procentsats. Dartill utfors ett
kanslighetstest som bara dkar utredningsomradets trafikalstring till dess att
tidigare namnd belastningsniva uppnas.

Forst utférdes en kanslighetsanalys, med UA som utgangspunkt. | detta fall
utfordes en generell 6kning av korsningens alla tillfarter. Korsning
Gesallvagen/Klokanvagen (Tabell 11) nar en belastningsgrad > 1 nar
korsningens tillfarter far ett trafiktillskott pa ytterligare 9 %, jamnt fordelat.
Korsning Timmervagen/Férmanslanken nar belastningsgrad > 0,8 med en
Okning av trafiken i alla korsningens tillfarter med 30 % (Tabell 12).

Tabell 11. Kapacitetsberakning prognosar 2045 (UA2 - kanslighetsanalys) korsning
Gesallvagen/Kldokanvagen. Kapacitet, belastningsgrad, kélangder per korfalt i korsningen,
med trafikmangderna fér maxtimme. Stérsta belastningsgraden ar markerad med fet textstil

. . Kolangd (antal fordon)
. I Flode Kapacitet .
Tillfart Riktning (F/1) (/1) Belastningsgrad Medel 90- _
percentil
KlokanvdagenV | HRV 519 519|1.00 22.6 32.0
Gesdllvagen N | HR 217 9450.23 0.2 0.2
Vv 559 898|0.62 0.9 2.2
Klékanvagen O |H 524 1045 |0.50 0.4 0.8
RV 445 1012 |0.44 0.4 0.7
Gesallvagen S HRV 437 553|0.79 2.8 6.3
H=hoger, R=rakt fram, V=vanster
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Tabell 12 Kapacitetsberakning prognosar 2045 (UA2 - kanslighetsanalys) korsning
Timmervagen/Formanslanken. Kapacitet, belastningsgrad, kélangder per korfalt i
korsningen, med trafikmangderna fér maxtimme. Stdrsta belastningsgraden ar markerad
med fet textstil

Tillfart Riktning F(léj/il)e Ka;(afz}i)itet Belastningsgrad Kz:l:zz:j i l;cz)r-do.n)
percentil
TimmervagenV | H 56 1818|0.03 0.0 0.0
R 498 1818|0.27 0.0 0.0
Timmervigen O |R 417 1818|0.23 0.0 0.0
\ 125 697 |0.18 0.1 0.1
Férmanslanken | HV 517 626 2.8 6.4

H=hoger, R=rakt fram, V=vanster

Som en annan typ av kanslighetsanalys genomfdrs en kanslighetsanalys
dar endast trafikalstringen fran utredningsomradet utdkas och all 6vrig trafik
forblir som vid JA prognosar 2045. Fér Timmervagen/Férmanslanken nas
belastningsgrad > 0,8 (tillfart Férmanslanken) vid en 6kning med 310 %.
Denna 6kning innebar ett trafiktillskott pa 264 fordon for tillfart
Férmanslanken och 66 fordon pa tillfart Timmervagen O.

For Gesallvagen/Klékanvagen nas belastningsgrad > 1 (tillfart Kiokanvagen
V) vid en 6kning med 120 %. Denna 6kning innebar ett trafiktillskott pa 212
fordon for tillfart Klokanvagen V och 53 fordon pa tillfart Klokanvagen O.

3.5 Mojliga felkallor

Resultaten fran en kapacitetsberakning som utférts med hjalp av CAPCAL
behodver tolkas och det kan alltid finns risk for eventuella felkallor. CAPCAL
ar en analytisk metod som antar att den studerade korsningen inte
paverkas av andra delar av trafiksystemet. Resultatet ger en statisk bild av
situationen och antar att trafikanternas beteenden ar lika. Det studerade
omradet ar samtidigt en del av ett storre natverk och analysen tar inte
hansyn till vad som finns utanfér det modellerade omradet, som exempelvis
narliggande korsningar som kan paverka hur trafiken anlander till
modellens omrade. Vid héga belastningsgrader finns det ocksa svagheter
vad galler utvardering av systemeffekter och kdbildning. Detta kan jamféras
med en trafiksimulering pa mikro- eller makroniva dver ett transportsystem
som pavisar andrade roérelsemonster och beteenden vid trafikstorningar.

Mojliga felkallor kan exempelvis utgdras av dver- eller underskattningar av
trafikfldden. Svangandelar kan ocksa vara felaktigt uppskattade och avvika
frdn vad som utgdr en normal trafiksituation.
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Svangandelarna fér korsning Timmervagen/Férmanslanken for befintlig
trafik har uppskattats efter analys av tillganglig data, vilket kan innebara
ytterligare en mgjlig felkélla. En sadan felkalla skulle kunna minimeras
genom en videofilmning och matning av korsningen, alternativt en manuell
rakning pa plats under studerad maxtimme.

Exploateringens storlek och trafikalstring har beraknats med
Trafikalstringsverktyget och manuella berakningar utifran tillgangligt
underlag tillhandahallet av Sundsvalls kommun.

4 Analys och atgardsforslag

4.1 Kapacitet

Resultatet fran CAPCAL visar att bada korsningarna uppfyller kraven for
onskvard eller godtagbar serviceniva under vardagens hogtrafik. De
tillfarter som forvantas bli mest belastade av den 6kade trafiken fran
utredningsomradet ar Kldkanvagens vastra tillfart samt Gesallvagens tillfart
for vanstersvangande trafik i cirkulationsplatsen Klékanvagen/Gesallvagen.

Timmervagens vanstersvangfalt uppgar till cirka 55 meter enligt Figur 22
och skulle darmed kunna hantera cirka 6 personbilar vid ett antagande om

att varje personbil upptar 8 meter, inklusive ett avstand till fordonet framfor.

e SR Ty e
Figur 22. Langd pa vanstersvangfalt for Timmervagens (vag 622). Bildkalla: Lantmateriet,
hamtad 2024-09-12

Belastningsgrader pa 0,8-0,9 ar inte ovanliga for en cirkulationsplats under
korta perioder av hogtrafik. Vissa svangrorelser kan dock uppleva nedsatt
framkomlighet med nuvarande utformning, vilket goér dessa tillfarter
kansliga fér kapacitetsnedsattningar.
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Ett mojligt atgardsforslag for att avlasta trafiken vid Klkanvagen/
Gesallvagen ar att ateruppta det forslag som presenterades 2008: att
forlanga Gesallvagen soderut till Norra vagen, séder om vagporten under
E4. En ny SEB skulle behéva genomféras for att utvardera effekterna av
denna atgard i dagens trafikmiljo.

Berakningarna visar att servicenivan vid Gesallvagen/Klékanvagen
balanserar pa gransen mellan godtagbar och 6nskvard. Trafiksituationen
under hégtimme kan orsaka tillfalliga trafikstérningar och kébildningar. Det
finns dock aven en majlighet att trafiksituationen reglerar sig sjalv genom
andrade beteendemdnster och resvagar.

En alternativ kapacitetshdjande atgard kan vara att anlagga en fri
hdgersvang (Figur 23) vid tillfart KlIokanvagen V. Enligt CAPCAL-
berakningar kan belastningsgraden da sankas till 0,73 (Tabell 13). Denna
I6sning skulle dock innebara att mark fran narliggande fastigheter behéver
tas i ansprak for ombyggnation. Dessutom kan utfarten fran fastigheten
soder om Kldkanvagen paverkas om ett extra korfalt maste anlaggas for att
Oka cirkulationsplatsens kapacitet.

Figur 23. Fri hogersvang. Kalla: CAPCAL.
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Tabell 13 Kapacitetsberakning atgardsforslag fri hégersvang Gesallvagen/Klokanvagen.
Premisser som UA prognosar 2045. Kapacitet, belastningsgrad, kélangder per korfalt i
korsningen, med trafikmangderna fér maxtimme. Stdrsta belastningsgraden ar markerad
med fet textstil

. . Koélangd (antal fordon)
Tillfart Riktning F(If(;(:)e Ka?fz}(t:;tet Belastningsgrad Medel 90- '
percentil
Klokanvagen V | H (Fri hoéger) 43 767 |0.06 0.0 0.0
RV 433 590(0.73 2.1 4.8
Gesdllvdgen N | HR 199 98710.20 0.1 0.1
\ 513 942 10.54 0.6 1.4
Klékanvagen O |H 481 1080|0.45 0.3 0.6
RV 408 1048|0.39 0.3 0.5
Gesadllvagen S HRV 401 609 |0.66 1.4 3.2

4.2 Gang, cykel och kollektivtrafik

Utredningsomradet ligger cirka en kilometer fran narmaste hallplats for
kollektivtrafik. En kilometer ar en betydande stracka for en arbetspendlare,
da det kan férlanga resvagen med cirka 15 minuter.

Med tanke pa Birsta handelsomrades geografiska expansion
rekommenderas det att géra en helhetsdversyn av kollektivtrafiklinjerna
genom omradet for att identifiera mer rationella hallplatslagen och férkorta
avstanden mellan hallplatser och malpunkter. Genom att forbattra
tillgangligheten och géra det enklare och snabbare for arbetspendlare att
anvanda kollektivtrafiken kan fler valja att resa med kollektivtrafik i stallet
for bil.

Cykelkartan (Figur 13) visar att det ar majligt att cykla till utkanterna av de
narliggande tatorterna Timra och Sundsvall inom 30 minuter. For de flesta
cyklister kommer dock restiden dorr-till-dorr troligen att éverstiga 30
minuter, och avstanden ar relativt langa. Arbetspendling med cykel ar dock
fullt méjlig, sarskilt med elcykel, vilket kan vara ett attraktivt alternativ for de
som vardesatter fysisk aktivitet och miljiomassig hallbarhet.

Battre ganginfrastruktur, som nu haller pa att byggas, mellan
utredningsomradet och évriga Birsta skulle kunna méjliggora for anstallda
som har arenden till andra malpunkter inom Birsta att kunna ga i stallet for
att anvanda bil i stérre utstrackning an vad som ar méjligt idag.
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5 Sammanfattning och slutsats

Det planerade industriomradet i Vastra Birsta kommer att generera ett
betydande tillskott av trafik. Trafiksystemet i Birsta handelsomrade har dock
som mest trafik under I6rdagar och aktuell exploatering kommer framst att
alstra trafik under vardagar. Kapacitetsberakningarna pavisar
belastningsnivaer som ligger pa gransen mellan énskvard och godtagbar
serviceniva. Berakningarna har inte pavisat att nagra storre
kapacitetsbrister kommer att uppsta vid genomférande av exploateringen
eftersom trafikékningen tillkommer pa vardagar.

Det finns dock osakerheter i trafikalstring och prognos som gor att
resultaten behodver tolkas med viss forsiktighet.

Genom den separerade GC-bana langs efter Kiokanvagen, som haller pa
att byggas ar 2024, kan trafiksakerhet hojas och ytterligare ett incitament
tillskapas for de som valjer att pendla till arbetet med cykel. Om fler valjer
andra fardmedel an bil skulle ocksa belastningen pa utredda korsningar
kunna minskas.

Langa avstand mellan hallplatslagen och utredningsomradet riskerar att
paverka viljan att anvanda kollektivtrafiken negativt, sarskilt for
arbetspendlare. For att forbattra tillgangligheten och uppmuntra fler att valja
kollektivtrafik som ett alternativ till bilen, skulle en 16sning kunna vara att
dra om befintliga busslinjer inom Vastra Birsta sa att hallplatserna placeras
narmare verksamhetsomradet. Detta skulle minska gangavstanden fran
hallplats till arbetsplats, vilket ar en av de viktigaste faktorerna for att 6ka
kollektivtrafikanvandningen.

Att korta avstandet till hallplatser kan goéra kollektivtrafiken mer attraktiv for
bade anstallda och besokare, sarskilt under daligt vader. Dessutom kan en
battre anpassning av kollektivtrafiklinjerna hjalpa till att minska belastningen
pa vagnatet i de kritiska korsningarna och darmed bidra till att minska
eventuella trafikstorningar.

De aktuella korsningarna har kapacitetsberaknats separat med hjalp av ett
statiskt analysverktyg (CAPCAL). For att f& en mer detaljerad forstaelse av
transportsystemet i Birsta och dess dynamik skulle det vara fordelaktigt att
bygga en simuleringsmodell (exempelvis i Vissim). En sddan modell skulle
inte bara mojliggéra en mer ingaende analys av hur enskilda atgarder
paverkar trafiken, utan aven hur dessa effekter sprider sig och paverkar
hela det omgivande omradet. Genom simulering kan man identifiera
potentiella flaskhalsar och optimera trafikflodet pa ett mer holistiskt satt,
vilket kan leda till mer effektiva och langsiktigt hallbara trafiklésningar.
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Av resultaten i denna utredning framgar att korsningarnas kapacitet kan
hallas inom godtagbar serviceniva aven med tillkommande exploatering.
Vid behov kan kapacitetshéjande atgarder genomforas, antingen i form av
tillskapande av hogersvangfalt i cirkulationsplatsen

Klokanvagen/Gesallvagen eller genom mer omfattande atgarder i linje med
tidigare trafikutredning for Birsta som helhet.
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Bilaga A

Allméant om projektet

Projektnamn
Projektnamn Birsta

Egna kommentarer

Senast dndrad 2024-08-29 18:28

Verktyget

Version 10

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning: 1 070 resor / dygn Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med ! / hog osakerhet. Ju hogre osakerhet, desto
forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 70 %
[l red kollektivtratik: 10 %

B e cyket: 10 %
till fots: 9 %

.med annat: 1 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 748 107 109 96 9 1070

Resor uppdelat efter markanvéandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvindning

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Storre industri 748 107 109 96 9 1070
Totalt 748 107 109 96 9 1070

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 748 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 551 bilar (AQT),
vilket motsvarar ungefar 612 A_\[J:!I

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor
s 1.4 personer per bil for inkop/serviceresor
« 1.5 personer per bil fér fritidsresor

« Bostaders resor férdelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor
= Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkop/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvéandning avser den yta som de genererade resorna anvander | samhallet, alltsa inte enbart | omradet som studeras.
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Markanvéndning per fairdmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots
Area (m2) 2371 451 1162
Antaganden:
« Bil: 317  m?/biresa

« Kollektivirafik: 42 m? / kollektivtrafikresa
s Cykel 10,7 mzfcykelresa

« Till fots: 0.8 m? [ gangresa

7

Annat

Totalt

Sundsvalls
kommun

25410

Detta kan paverka resultaten:
Observera: Endast personresor

paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

som du angett.

Observera: Resultaten &r inte justerade med avseende pa kommunens arbete
Du har inte angett nagra uppgifter om hur kemmunen arbetar med kollektivtrafik, cykel, gang, bil och mobility
management. Resultaten avspeglar darfér ett genomsnittligt resande fér den kommuntyp och det Idge i kommunen

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en uppréakning géras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att dven om nyttotrafik-berdkning har gjorts sa
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