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1 INLEDNING

Dids Projektering AB avser att mojliggora for bostader pa fastigheten Norrbacka 12 i stadsdelen Haga i
Sundsvall. Kommunen beslutade hésten 2024 att inleda ett detaljplanearbete fér omradet med syfte att
skapa nya bostader i ett stadsnara lage. | arbetet med detaljplanen efterfragas en trafikutredning for att
studera trafikalstringen for den planerade exploateringen och ta fram en trafikprognos som indata for en
bullerutredning.

2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

Planomradet ligger ungefar en kilometer norr om centrala Sundsvall och angransar till Baldersvagen i soder.
Omradet kollektivtrafikforsorjs med linje 2 och 84 som ar en del av stadsbusstrafiken samt linje 70 som ar en
kompletteringslinje. Linje 84 och 70 trafikerar hallplatsen Norrlidsgatan pa Baldersvagen direkt utanfor
planomradet men har lag turtdthet med 10 respektive 8 avgangar per vardagsdygn. Linje 84 trafikerar inte pa
helger. Linje 2 har 10-minuterstrafik under hogtrafik och halvtimmestrafik pa kvallar och helger och har
saledes storst utbud. Linje 2 trafikerar Tivolivagen och hallplatsen Norrliden cirka 300 meter séder om
planomradet (fagelvagen). Vagen mellan hallplatsen Norrliden och planomradet ar dock brant, vilket kan
paverka det upplevda avstandet och attraktiviteten.

Langs Baldersvagen finns kombinerad gang- och cykelbana mot centrum och mot Lasarettsvagen osterut.
Gang- och cykelbanan ar bitvis smal och ar inte separerad mellan fotgangare och cyklister. Det ar stora
hoéjdskillnader mellan planomradet och centrala Sundsvall vilket paverkar attraktiviteten att ga och cykla.

Figur 1. Planomradets placering i Sundsvall. Planomradet markerat i réd farg.
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2.2 TRAFIKMATNINGAR

Trafikmatningar har genomforts under maj 2025 pa gatorna Baldersvagen, Kungsvagen/Kristinavagen och
Gustav Adolfsvdgen omkring planomradet. Uppmatta trafikmangder redovisas i Figur 2 nedan. Andel tung
trafik ar drygt 4 procent pa Baldersvagen och Gustav Adolfsvagen samt knappt 6 procent pa
Kungsvagen/Kristinavagen. Hastighetsgransen for samtliga vagar ar 30 km/h. Drygt 80 procent av trafiken
Overskred hastighetsgransen pa Baldersvagen och medelhastigheten uppmattes till 36 km/h.
Riktningsférdelningen av trafiken pa Baldersvagen var 44 procent mot vast och 56 procent mot Ost.

Sedan trafikmatningarna genomférdes har en ny skola 6ppnat i befintliga lokaler langs Baldersvagen, dster
om planomradet. Trafik till och fran den nya skolan ingér inte i trafikméatningen, vilket ar en oséakerhet som
innebar att trafikmangden kan vara nagot i underkant. Skolans paverkan pa trafikmangderna utanfér

planomradet bedéms dock som sma.
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Figur 2. Genomférda trafikmatningar maj 2025. ADT = &rsmedeldygnstrafik och AVDT = arsvardagsmedeldygnstrafik.
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24 PLANERAD EXPLOATERING

Inom planomradet planeras cirka 9 500 m2 BTA bostader pa befintliga parkeringsytor i form av ett punkthus
och ett lamellhus langs Baldersvagen. Det finns &ven tankar pa en ytterligare byggnad om cirka 2 000 m?
BTA' dar den befintliga idrottshallen star. Inriktningen &r darmed tillkommande bostader om totalt 11 500 m2
BTA. Parkering for bade befintlig och tillkommande byggnation planeras i huvudsak att I6sas i ett garage
med infart fran Baldersvagen. Detaljplanen prévar aven méjligheten till centrumverksamhet i lokaler i
bottenvaningen i lamellhuset mot Baldersvagen.

Under arbetet med trafikutredningen pagar arbete med volymstudier och Iagenhetsfordelningar. | punkthuset
och lamellhuset kan det totalt réra sig om cirka 115 lagenheter av varierande storlek. Eftersom det ar i tidigt
skede kan antalet lagenheter och storleksférdelningen forandras. Till det tillkommer ett antal lagenheter for
byggratten vid den befintliga idrottshallen.

Detaljplanen prévar aven majligheten till alternativ anvandning med kontor istéllet for bostader for flexibilitet
och som ger mgjlighet for en framtida omvandling.

Figur 3. Tidig 6versiktsbild av planerad byggnation. Kélla: Krook & Tjader & Dits 251212.

" Infor samrad har storleken pa byggratten vid idrottshallen reviderats till 1 100 m? BTA. Fér trafikalstringsberékningarna har 2 000 m?
BTA anvants som berakningsgrund. Beraknade trafikméangder kan av den anledningen ligga lite i 6verkant &ven om skillnaden bedéms
férsumbar.
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4 TRAFIKPROGNOS

| detta avsnitt redovisas den planerade exploateringen som legat till grund fér berakningarna, samt
antaganden och resultat for genomford trafikprognos.

41 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen fran planerad byggnation har beraknats med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Kontrollberakningar har genomférts med antaganden och referenstal for att rimlighetsbedéma resultatet.
Uppgifter om BTA har anvants som indata for berakningarna eftersom det ar tidigt skede och
lagenhetsférdelning och lagenhetsstorlekar inte ar beslutade annu.

| Trafikalstringsverktyget ar det mgjligt att fylla i var i kommunen exploateringen ligger. Det finns ocksa
majlighet att fylla i pAverkansparametrar om forutsattningar for resande med olika fardmedel och om
kommunen arbetar med mobility management for att justera den skattade fardmedelsfordelningen. |
berakningarna har inga paverkansparametrar fyllts i vilket genererar en skattad bilandel pa 39 procent.
Andelen nyttotrafik ar satt till 15 procent enligt alstringsverktygets ingangsvarde. Enligt dessa berakningar
resulterar exploateringen i en tillkommande trafikalstring motsvarande 250 ADT (&rsmedeldygnstrafik),
inklusive nyttotrafik. Resultaten redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Resultat frdn berakningar med trafikalstringsverktyget.

Antal bilresor per dygn 290 330
Uppskattat ADT, fordon per dygn 210 250
Uppskattat AVDT, fordon per dygn = 240 270

Kontrollberadkningar har genomférts med antaganden om genomsnittlig ldgenhetsstorlek och antal personer
per lagenhet samt statistik fran Sundsvalls kommun resvaneundersdkning. Kontrollberakningar har aven
genomforts baserat pa antalet parkeringsplatser som behdver ordnas enligt kommunens parkeringsnorm
utan eventuell reducering. Kontrollberakningarna resulterar i en trafikalstring pa mellan 2152 och 3003 ADT,
inklusive nyttotrafik. Eftersom genomférda berakningar med Trafikalstringsverktyget ligger inom samma
spann har 250 ADT, inklusive nyttotrafik tillampats i vidare hantering.

2 Enligt parkeringstal om 8 bilparkeringsplatser per 1 000 m? BTA och 2 fordonsrorelser per parkeringsplats och dygn + nyttotrafik.

3 Genomsnittlig lagenhetsstorlek 61 m2. 1,7 personer per lagenhet (SCB). 2 resor per dag och person, 69 % bilandel i Haga (RVU
Sundsvall 2023). 1,4 person per bil och 15 % nyttotrafik.
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4.1.1 Alternativ anvandning — kontor

Berakningar har dven genomforts for kontor som alternativ anvandning for en indikation om hur det skulle
paverka trafiksituationen. Trafikalstringsverktyget anger att skattningarna for kontor har stérre osakerhet an
for bostader. Av den anledningen har trafikalstringen fér kontor beraknats med hjalp av antaganden och
referensvarden fran andra datakallor. Utgangspunkten for berakningarna ar precis som for bostader 11 500
m?2 BTA kontor. Berdkningen grundar sig pa foljande referensvarden och antaganden.

e 40 anstallda per 1000 m2 BTA. Enligt berakningsgrund fran Sundsvalls kommun mobilitetsnorm.

e 50 procent narvarograd*.

e 2,5 resor per anstalld. Antagande som motsvarar en resa tur- och retur samt att nagra anstallda gor
resor i tjansten.

e 50 procent bilandel och fem procent nyttotrafik. Antagande med stdd i skattningar fran
trafikalstringsverktyget.

Berakningar enligt antaganden och resonemang ovan resulterar i en trafikalstring fér kontor pa cirka 400
ADT, inklusive nyttotrafik.

4.2 TRAFIKPROGNOS

Den beraknade trafikalstringen for bostader har adderats till befintliga trafikmangder for att uppskatta trafiken
efter byggnationen av bostader. Ingen generell trafikupprakning har genomférts. Baldersvagen ar en gata
med férmodat lag genomfartstrafik och enligt trafikmatningar har Baldersvagen ungefar samma
trafikmangder nu som 2013, till och med nagot lagre. Av dessa anledningar bedéms ingen generell
trafikupprakning vara nédvandig fér omkringliggande gator. All tillkommande trafik (cirka 250 fordon per
dygn) antas nyttja infarten mot det planerade parkeringsgaraget. Pa Baldersvagen antas den tillkommande
trafiken fran exploateringen fordela sig pa samma satt som i nulaget, det vill siga 44 procent vasterut och 56
procent Osterut. Ingen direkt trafikbkning bedéms ske pa Gustav Adolfsvagen eller
Kungsvagen/Kristinavagen. Andelen tung trafik antas vara oférandrad pa de studerade gatorna. For
bullerberakningarna efterfragas andelen tung trafik uppdelat pa medeltunga och tunga fordon, vilket
redovisas i Tabell 2.

4 Referensvarden pa mellan 40 och 65 procent narvarograd férekommer. Sundsvalls kommun mobilitetsnorm har anger 30 procent
belaggningsgrad men antagandet har skruvats upp for att inte underskatta.
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Figur 4. Prognosticerade trafikméngder efter planerad exploatering (motsvarande prognosar 2045). ADT = arsmedeldygnstrafik och
AVDT = arsvardagsmedeldygnstrafik.

Tabell 2. Andel tung trafik uppdelat pa medeltunga fordon (tunga fordon med tva axlar, utan slap) och tunga fordon

Kungsvagen/Kristinavagen | 3,4 % 23%
Baldersvagen vast 4,1 % 0,3 %
Baldersvagen 6st 4.1 % 0,3 %
Gustav Adolfsvagen 4,3 % 0,3 %
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6 AVSLUTANDE RESONEMANG

Trafikprognoser ar alltid forenade med en viss niva av osakerheter. Planeringen ar i tidigt skede och det ar
mojligt att férutsattningarna férandras, exempelvis minskad exploateringsgrad eller férandrad
lagenhetsférdelning. | dagslaget ar utgangspunkten att fastigheten ska fortatas med bostader, men
detaljplanen ar ocksa tankt att mojliggora kontor for att 6ka sannolikheten att detaljplanen ar relevant dver
tid. Denna flexibilitet innebar osakerheter som kan paverka trafikmangderna vid andrad inriktning.
Kompletterande trafikalstringsberékningarna visar att kontor alstrar nagot mer trafik &n motsvarande yta
bostader.

Planen mojliggdr dessutom centrumverksamheter i bottenvaningen i lamellhuset mot Baldersvagen. Rimliga
verksamhetstyper bedoms ha sma verksamhetsytor och lokal funktion som innebar kortare resor och storre
andel resor med gang- och cykel. Exempel pa verksamheter kan vara frisér, blombutik, café/restaurang eller
liknande. Aven om detta ar en osékerhet kopplat till trafikprognosen bedéms en omvandling fran boendeyta
till lokalyta i lamellhusets bottenvaning inte innebara nagon omfattande trafikokning i férhallande till
renodlade bostader eller kontor. Berakningarna i denna utredning har genomforts pa ett évergripande plan
for att kunna forhalla sig neutralt till identifierade osakerhetsfaktorer.

Utover osakerheter kopplat till férandrade planeringsférutsattningar finns det méjlighet att genom planering
styra resandebehovet och framja anvandandet av specifika fardmedel. Fardmedelsférdelningen fran
trafikalstringsverktyget innebar en skattad bilandel om 39 procent for bostader. Sundsvalls kommuns
resvaneundersokning fran 2023 redovisar en generell bilandel for stadsdelen Haga pa 69 procent. Resvanor
kan dock vara mycket lokala, kontextberoende och férandras over tid. Andelen resor med bil paverkas aven
av boendeform dar boende i mindre lagenheter generellt har Iagre bilinnehav &n boende i smahus.
Dessutom har Sundsvalls kommun ambitidsa mal om att minska motorfordonstrafiken, till 25 procent av alla
resor 2040°.

Det finns aven incitament for exploatoren att vidta mobilitetsatgarder for att minska efterfragan pa
bilparkering och darav antalet parkeringsplatser som behdver anlaggas inom fastigheten. Det ar valbelagt att
minskat parkeringsutbud, 6kade kostnader for bil och atgarder for att framja hallbart resande kan innebara
minskat bilanvandande. Det innebar att det finns god potential att styra mot hallbara fardmedel och
darigenom minska antalet fordonsrorelser till och fran fastigheten. Eftersom resultaten fran denna utredning
ska anvandas som underlag till en bullerutredning har berakningarna inte beaktat méjligheten att aktivt
arbeta for minskat bilanvandande av anledning att inte underskatta tilkommande trafikmangder.

Avslutningsvis beddms exploateringens paverkan pa trafiksituationen i omradet vara férsumbart och inga
kapacitetsproblem bedéms uppsta i korsningarna mot Baldersvagen, givet berdknade trafikmangder i denna
utredning.

5 Trafikstrategi Sundsvall 2021
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VI AR WSP

WSP ar ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenférsorjning och héga hus. Med 67 000 medarbetare i dver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar fér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljé, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com
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WSP Sverige AB
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