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Sammanfattning

Detta ar en trafik-och mobilitetsutredning for planerat bostadsomrade
Getberget. Utredningen testar lampligheten avseende trafik i vid utvecklingen
av ett omrade pa Getberget i de sydostra delarna av Sundsvalls tatort for
bostadsbyggande. Omradet foreslas fa radhus, parhus, villor och lagenheter i
flerbostadshus.

Dagens utformning dar Enhdrningsvégen ansluter mot Fridhemsgatan beddéms
vara den huvudsakliga anslutningen och bedéms nyttjas av 90 % av den
tilkommande trafiken. Ovrig trafik bedéms fardas langs Ostermovagen. Under
morgonens dimensionerande timme kommer belastningen att 6ka i korsningen
Enhdrningsvagen/Fridhemsgatan. Berdkningar visar att belastningsgraden idag
ar 1ag och aven med framtida trafik och en trafikokning pa Fridhemsgatan
motsvarande trafiken ar 2045, kommer belastningsgraden att halla en lag niva.

Syftet med trafik- och mobilitetsutredningen &r inte bara att tekniskt visa de
berakningsbara kvaliteterna, utan ge en beskrivning och rekommendationer till
hallbara transportslag. | detta skede ar mobilitetsutredningen av 6versiktlig
karaktar, dar utredningen snarare beskriver utgangspunkter och resonemang
an detaljerade skisser.
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1  Nulage

Pa Getberget tas en detaljplan fram som provar forutsattningar for bostader
nara centrala Sundsvall, i direkt anslutning till S6dra Bergets natur- och
rekreationsomrade och med utsikt 6ver Sundsvallsfjarden. | kommunens
oversiktsplan &r ett ca 10 hektar stort omrade utpekat for utveckling av bostader
och i aktuell planlaggning provas forutsattningar for villor, parhus, radhus och
flerbostadshus. Omradet &r inte detaljplanelagt sedan tidigare.

Det aktuella omradet ar placerat sydost om Sundsvalls centrumkéarna.
Fagelvagen ar strackan ca 2,5 km fran Stora Torget i Sundsvall. Getberget ar,
som dess namn antyder en kuperad plats med en héjdskillnad om ca 110 m
over havet eller ca 70 m hdgre &n narmast belagna stérre vag, Fridhemsgatan.

Omradet bestar av blockig och bergig sluttande terrang med jungfrulig
skogsmark. Vaster om omradet aterfinns villabebyggelse langs Mogatan och
Sandvagen. Omradet avgréansas i norr av gronstrak foljt av villabebyggelse
langs Ostermovéagen. Oster om villabebyggelsen ligger ett omrade med
lattindustri. | Oster finns gronstrak och Sundsvalls skogskyrkogard och norr om
den en skyttebana for pilbagsskytte, darpa ett omrade med ett flertal
fotbollsplaner som angransar mot Fridhemsgatan. | s6der ligger Sédra Bergets
natur- och rekreationsomrade med en slalombacke och ett utomhusgym.

1.1 Malpunkter

Till de narmast belagna malpunkterna raknas ovan namnda skogskyrkogard,
omradet med latt industri, fotbollsplaner och slalombacken. Nagot langre bort,
men inom naromradet ligger Skonsmons kyrka, Skonsmons skola och en
matvaruaffar. Inom naromradet finns ocksa forskolor, exempelvis en Kubens
forskola vilket &r en lite storre férskola norr om Fridhemsgatan, vaster om
kyrkan.

1.2 Infrastruktur motorfordon

Den priméara vagen mellan centrala Sundsvall och Getberget ar Fridhemsgatan,
en vag Sundsvalls kommun ar vaghallare for. Fridhemsgatan har ca 2650
fordon per dygn! och passerar 600 m norr om Getberget, i dstvastlig strackning.
Namnd trafiksiffra galler i direkt anslutning till och véster om korsningen med
Enhérningsvéagen. Parallellt med Fridhemsgatan léper Ostermovégen, en vag
med karaktar av bostadsgata i vaster men som far mer av industrikaraktar
langre Osterut, narmare Getberget. Dess trafikméangd ar uppmatt till ca 550
fordon per dygn?.

Enhorningsvagen och Mogatan forbinder Getberget med Ostermovégen och
Fridhemsgatan.

Vagnatet runt planomradet &r kommunalt och Sundsvalls kommun har gjort
trafikméatningar langs Enhorningsvagen, Ostermovagen och Fridhemsgatan. For
Enhoérningsvagen, soder om Ostermovégen nyttjas i berdakningar en skattning
som ar nagot hogre an Sundsvalls kommuns méatningar. Skattningen ar given
av Sundsvalls slalomklubb.

! Se bilaga 1
2 Se hilaga 1
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Figur 1. Getberget och dess omgivningar. | figuren syns bland annat Enhdrningsvéagen,
Ostermovagen, Fridhemsgatan och Mogatan. Kélla Open Street Map

Trafikmatningar ar utférda under vardagsdygn, siffror som réknats om till
arsmedeldygn, se bilaga 1. Kortfattat kan namnas att flodet langs
Fridhemsgatan vaster om Enhérningsvéagen ar ca 2650 fordon per
arsmedelsdygn och Enhdrningsvagen, norr om Ostermovéagen har ca 1800
fordon per arsmedelsdygn. Ostermovégen har ca 550 fordon per
arsmedelsdygn langs strackan narmast Enhorningsvagen.

1.3 Infrastruktur gang- och cykel

Langs Fridhemsgatans bada sidor léper en gang och cykelbana. Sundsvalls
kommun ser ett behov och en lésning for gang- och cykel langs Ostermovagen.
| skrivande stund &r det oklart om och nar en atgard kan vara i drift, likasa ar en

mojlig strackning oklar.

Langs Mogatans ostra sida I6per idag en gangbana mellan
Mogatan/Spanvagen och Ostermovagen. Norr darom léper gdngbana pa émse
sidor om Mogatan. Langs Enhorningsvagens Gstra sida léper en gangbana
mellan korsningen Enhérningsvagen/Ostermovégen fram till Fridhemsgatan.
Norr darom I6per gdngbana pa 6mse sidor om Enhérningsvagen.
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Hojdskillnaderna i omradet gor att aven infrastrukturen, primart i norr-sydlig
riktning, ar brant. Stora hdjdskillnader kan vara hammande for nyttjandet av
hallbara fardmedel, sdsom gang och cykel.

Langs Mogatans Ostra sida loper en gangbana. En del av Sundsvalls kommuns
gangbanor snorojs inte pa grund av dess smala bredd och sa &r fallet med
denna gangbana. Det innebar att oskyddade trafikanter hanvisas till blandtrafik
langs Mogatan om banan inte ar snérojd. Detta &r en trafiksdkerhetsbrist vilken
ar allvarlig p& grund av Mogatans lutning i kombination med en kurva och
bristande sikt. Detta ar sarskilt allvarligt eftersom detta ar en skolvag for barn.
Avsaknad av eller bristfallig snérojning hammar nyttjandet av hallbara
fardmedel vilket sin tur innebar mer motorfordonstrafik och ytterligare samre
trafiksakerhetsforhallanden for kvarvarande oskyddade trafikanter.

1.4  Stigar

Utdver asfaltbelagda utrymmen for oskyddade trafikanter finns upptrampade
stigar pa Getberget. Vissa ar smala, medan en stig, vilken vetter ner mot
Ostermovagen i norr, &r bred. Dessa stigar ger en genare koppling mellan
Ostermovagen och slalombacke och utomhusgymmet, &n att g dsterut till
Enhorningsvéagen eller vasterut till Mogatan.

Dessa stigar ger storre tillganglighet till omradet under barmarksperioden, men
snordjs och halkbekdmpas inte. Huruvida de nyttjas under vintertid &r inte kant.

1.5 Kollektivtrafik

Langs Fridhemsgatan gar idag reguljar lokaltrafik till och fran centrala Sundsvall
i och med linje 4. Avstandet mellan Getberget och de narmsta busshallplatserna
har uppmatts till 750-1000 meter och 70 héjdmeter. Enligt Sundsvalls kommuns
trafikstrategi ska ett avstand pa max 400 meter efterstravas, vilket innebar att
avstandet mellan de narmaste hallplatserna och det nya bostadsomradet ar
langre &n forordat enligt trafikstrategin. Bussarna gar med 10-15 minuters
avgang under vardagar och kontorstid, men med halvtimmestrafik efter ki 18
vardagar samt Iérdagar och delar av séndagar.

1.6  Funktionalitet och mobilitet hallbara transportslag

Till hallbara transportslag raknas gang, cykel och kollektivtrafik. Gemensamt for
dessa &r att de kraver relativt lite energiatgang vid forflyttning och ocksa mer
begransat utrymme for fordonen per resenar jamfort med bilism.

Sundsvalls kommun har som mal att kraftigt 6ka resandet med cykel och
kollektivtrafik, minska miljo- och klimatpaverkan fran transportsektorn och
langsiktigt forbattra framkomligheten i staden. Sundsvalls kommun har bestamt
att minst 75% av alla resor inom tatorten ska ske med buss cykel eller till fots ar
204082, For att det ska vara mgjligt, kravs genomtankt, val underhallen och
tillganglig infrastruktur for dessa transportslag aret runt. Det innebar att det ska
vara latt, smidigt och tryggt att alltid kunna ta cykeln eller forlita sig pa
kollektivtrafiken.

3 Hallbart resande | Sundsvalls kommun
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https://sundsvall.se/samhallsplanering-och-trafik/gator-och-trafik/hallbart-resande?ae=h%C3%A5llbart+transporter

2 Planerat omrade

Inom Getberget planeras for ett bostadsomrade innehallandes 120 lagenheter i
flerbostadshus, 22 radhus, 34 parhus och 34 villor. | norr planeras att ett
gronomrade ska kvarsté langs med Ostermovégen.

Inom omradet planeras det for 5,5 m breda vagbanor fér motorfordon. Dartill
planeras fér en gang- och cykelbana langs gatan som i arbetsskedet kallas for
Villagatan. Gang och cykelbanan planeras till 2,3 m bredd och dess placering &ar
foreslagen till den norra sidan Villagatan, tillika den norra sidan av
Enhodrningsvéagen. Se Figur 2. For 6vriga gator hanvisas oskyddade trafikanter
till blandtrafik.
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Figur 2. Situationsplan fér omradet. Till héger och nere i bild I6per Enhérningsvégen. | det évre
hoégra hérnet syns en del av Ostermovagen. Mogatan léper séder och vaster om omradet och syns
delvis i bildens nedre vanstra horn. | figuren finns foreslagen gang- och cykelvag for fotgangare och
cyklister markerad med ljusbrun farg.
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3  Markanvandning, resebehov, och
trafikalstring.

Nya bostader med inflyttade boende innebér ett 6kat resande for aktuellt
omrade. Resor till och fran bostaderna for de boende &r den vanligaste
forekommande resan, men aven resor fér besokande ingar. Dartill tillkommer
trafik kopplade till bostaderna, sk nyttotrafik, vilken bestar av snérojningsfordon,
avfallshantering, post mm. Resor berdknas ske till fots, med cykel och med
motorfordon. Aven kollektivtrafikresor berdknas ske, men dessa kommer att ske
vid hallplatser langs Fridhemsgatan, varpa gang eller cykel férutsatts vara det
primara sattet att ta sig mellan Getberget och kollektivtrafiken.

Trafikalstringsberakningar4 har utforts baserat pa den bruttototalarea som
beraknats for de olika typerna av bostader som planeras byggas i omradet.
Berakningarna ar gjorda for ett maxantal bostader, vilket ar siffror hogre an
ovan angivna bostader. Resultatet av berakningarna visar pa floden fran bade
cykel, fotgangare, kollektivtrafik och motorfordon. Resultatet fran det
sisthamnda trafikslaget har anvants som underlag till en kapacitetsberakning for
korsning Fridhemsgatan /Enhdrningsvagen. Resultatet av
trafikalstringsberakningarna visar pa en arsdygnstrafik om ca 680 fordon,
nyttotrafik inraknat.

Enhorningsvéagen planeras att vara anslutningsvag for motorfordonstrafik till
omradet. | dialog med Sundsvalls kommun har antagandet gjorts att i huvudsak
all trafik bedoms trafikera Enhorningsvagen och inte Mogatan. Vidare har en
beddmning gjorts att 10 % av trafiken, eller ca 70 fordonsrérelser beréknas
trafikera Ostermovéagen for vidare fard genom bostadsomradet och vésterut. 90
% av trafiken, eller ca 600 fordonsrorelser bedoms fortsétta Enhoérningsvagen
norrut och trafikera korsningen Enhérningsvagen/Fridhemsgatan och vice
versa. Uppdelningen av 10% respektive 90% har gjorts i samforstand med
Sundsvalls kommun i en analys av malpunkter for boende, dar slutsatsen drogs
att merparten av trafiken har méalpunkt mot Fridhemsgatan och endast en liten
del bedéms ha malpunkter och drenden mot bostadsomradet norr om
Getberget.

4 Trafikverkets trafikalstringsverktyg
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4 Strukturer

Med ett nytt bostadsomrade i de sydostra delarna av Sundsvall, kommer
trafiken och attraktiviteten att forandras i omradet. Nedan beskrivs de nya
kopplingar och fléden som bedéms tillkomma eller férstarkas®.

4.1 Infrastruktur motorfordon

Enhdrningsvagen planeras att vara anslutningsvéagen till och fran Getberget.
Vidare bedoéms huvuddelen av trafiken ga langs Enhorningsvagen mot
Fridhemsgatan, men en mindre del antas &ven trafikera Ostermovagen och leta
sig genom bostadsomrédet och vidare vasterut. Ostermovagen har narmast
Enhdrningsvagen karaktaren av en industrigata, for att vidare vasterut 6verga
till att bli en bostadsgata. Trafikokningen langs Ostermovéagen och vidare
vasterut beraknas till ca 70 fordonsrérelser per dag, vilket alltsa blir ett paslag
med 70 fordon pa dagens ca 550 fordon per veckomedeldygn medan
trafikbkningen langs Enhodrningsvagen i riktning mot Fridhemsgatan beraknas
till drygt 600 fordonsrérelser per veckomedeldygn. Bade den numerara
okningen och den procentuella 6kningen beréknas bli hogre pa
Enhorningsvéagen an Ostermovagen.

Vaster om Getberget I6per Mogatan. Viss smittrafik kan komma att ansluta till
Mogatan, men placeringen av anslutningspunkterna till Enhdrningsvagen
beddms kunna styra huvuddelen av trafiken till Enhdrningsvégen. Viss
framkomlighetsbegréansande utformning kan behévas i de stdra delarna av
Enhodrningsvagen/Movagen, for att ytterligare tydliggéra styrningen till
Enhodrningsvagen.

De tva anslutningsvagarna fran bostadsomradet till Enhorningsvéagen ar de nya
infrastrukturkopplingar som gors i befintligt bilvagnat. Funktionerna i natet for
motorfordonstrafiken bedoms kvarsta. Den stérsta forandringen bedéms uppsta
langs Enhdrningsvagen, en vag utan narliggande bostader.

4.2 Infrastruktur gang- och cykel

For oskyddade trafikanter planeras en gang- och cykelbana om 2,3 m bredd
langs Villagatan genom delar av den nya bebyggelsen. Utéver den interna
gang- och cykelbanan planeras en gang-och cykelvag vasterut, med anslutning
mot Mogatan for riktning nordvast mot centrala Sundsvall. Dessutom planeras
en gang- och cykelbana langs Enhorningsvagen och norrut, fram till korsningen
med Ostermovéagen. Anslutningen till Getberget syftar till att ge férbindelse for
oskyddade trafikanter till stadsdelarna Kuben, Skonsmon, Ostermalm,
Sodermalm och centrum och stéttar ett hallbart resande. Som namns ovan ser
Sundsvalls kommun ett behov av en I6sning for gang- och cykel langs
Ostermovagen, men idagslaget finns inte information om och nar en méjlig
atgard kan genomforas. Om en gang- och cykelbana langs Ostermovégen
skulle bli verklighet, skulle den forbinda ett strak i 6st-vastlig riktning och gynna
det hallbara resandet.

Funktionerna i dagens nat for oskyddade trafikanter bedoms kvarsta, men med
ett 6kat antal oskyddade trafikanter att trafikera natet, primért norr om de nya
knutpunkterna, den ena vid anslutningen till Mogatan och den andra vid
knutpunkten anslutningen Ostermovagen/Enhorningsvagen.

5 For skisser pa sektioner, se PM avseende dagvatten.
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For att mojliggéra och uppmuntra en hég anvandning av hallbara
transportmedel &r det av stor vikt med gent, val utformat och valunderhallen
gang- och cykelinfrastruktur. Det &r dven av stor vikt att utrymme ges for lagring
av snd pa sidorna av vagarna och pa utpekade platser sa att inte sno lagras pa
infrastruktur for oskyddade trafikanter. Dartill &r det av vikt att sndréjningen och
halkbekampningen for oskyddade trafikanter prioriteras hogt, sa att deras
infrastruktur haller en hég grad av framkomlighet vintertid och alltid ska kunna
nyttjas. Det sisthnamna ar viktigt, dels for framkomlighetens skull, men aven for
tillférlitligheten, fér att boende ska kunna vara trygga med att infrastrukturen
alltid haller en viss niva av framkomlighet, aven efter snofall och vid halt vaglag.

4.3 Infrastruktur stigar

De stigar som finns inom omradet varnas till storsta maojliga del. Ingen utékning
av stigar planeras ske. Fran att stigar anvants i ett naturomrade, kommer nu
stigarna att I6pa igenom ett bostadsomrade. Det innebér att stigarna omgivning
forandras, varpa antalet fotgangare langs stigarna kan oka.

4.4  Kollektivtrafik

Det finns ingen kollektivtrafikanslutning i néra anslutning och det planeras inte
nagra forandringar inom kollektivtrafiken som bedoms péverka framtida boende
pa Getberget. Laget pa hallplatserna innebar att oskyddade trafikanter till
storsta del beraknas ta sig till fots eller med cykel till nAgon av hallplatserna
langs Fridhemsgatan. Saledes beddms strukturen for kollektivtrafiken besta.

4.5 Funktionalitet och mobilitet hallbara transportslag

Getberget ar belaget pa ett berg ovanfor den omkringliggande
bostadsbebyggelse. Stora hojdskillnader ar ett konstaterande och en nackdel
avseende hallbart resande. Med det i beaktande kan atgarder sattas in sdsom
extra vinterunderhall och exempelvis anropsstyrd kollektivtrafik narmare
Getberget én Fridhemsgatan.

Med en elcykelpool inne pa omradet, okar tillgangligheten till elcyklar och
hallbart resande. En bilpool inom omradet kan underlatta for fler att inte behdva
4ga sin egen bil eller skulle kunna avsta fran att &ga en andrabil, men ha
tillgang till bil vid valda tillfallen, vilket ar battre ur miljosynpunkt 4n eget
bilagande. Utrymme for dessa pooler maste da planeras in inom omradet.

4.6  Parkering

Sundsvalls kommuns mobilitetsnorm anvands vid planerandet av parkeringar. |
mobilitetsnormen anges att parkeringsbehovet for radhus, parhus och villor
I6ses inom respektive fastighet. Inom mobilitetsnormen finns en zonkarta, fér
vilken olika riktlinjer finns for parkering och mobilitetsatgarder vid flerfamiljshus,
beroende pa vilken zon det planerade flerfamiljshuset ar tankt att ligga.
Avseende de planerade flerfamiljshusen p& Getberget, foreslas en lokalisering
inom zon C. Eftersom den stdrsta delen av detaljplanen ligger inom en lagre
zon, zon B, ar det dock riktlinjerna for zon B som géller, aven for
flerfamiljshusen.
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5  Kapacitetberakning korsningen
Enhorningsvagen/Fridhemsgatan.

En studie har gjorts om huruvida korsningen Enhdrningsvagen/Fridhemsgatan
kommer att klara den 6kade belastningen, beroende pa den tkade
trafikmangden till och fran Getberget.

Figur 3. Flygbild éver Enhdrningsvagen/Fridhemsgatan. Enhorningsvagen léper diagonalt dver
bilden, mellan det dvre vénstra hornet till det nedre hogra hornet. Enhdrningsvagen, delen som
leder till Getberget, aterfinns i bildens nedre vanstra hérn. Kalla: Lantmateriet.

Till en boérjan har en trafikalstringsberakning gjorts, se kapitel Markanvandning,
resebehov och trafikalstring. Dartill har ett platsbestk vid korsningen gjorts
under en av de mest belastande timmarna under dygnet. Morgonen den 4:e
april raknades all trafik i korsningen och trafiken fran den hogst belastade
timmen har anvants i analyserna. Dartill har trafikmatningar frdn Sundsvalls
kommun samlats in.

Ur platsbesotket identifierades rérelsemonster och floden och kommunens
trafikméatningar kompletterar dessa flodesvolymer. Resultatet fran
trafikalstringsberakningen adderades pa befintlig trafik.

Av dessa underlag har en kapacitetberakning for korsningen gjorts. Infor den
berakningen har antagandet gjorts, att trafiken frdn Getberget till 60 % har
vasterut/centrum som malpunkt och 40% har en malpunkt at oster.
Kapacitetsberakningen har beraknats for ett framtida ar, 2045, nar etableringen
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pa Getberget beraknas vara i drift. Trafiken langs Fridhems har raknats upp
med Trafikverkets trafikalstringstal for Vasternorrland, fram till &r 2045.

Resultatet presenteras i form av belastningsgrader. Belastningsgraden ar
kvoten mellan kapacitet och flode. Det innebér att om belastningsgraden ar
under 1,0 &r flddet lagre an kapaciteten. Ar belastningsgraden éver 1,0 ar
ingaende flode hogre an korfaltets kapacitet. Det i sin tur innebér att koer bildas.
Ett varde kring 1,0 eller just under, kan aven det innebéra kobildning, eftersom
trafikflodet kan komma ojamnt under en timme. | Trafikverkets dokument VGU
Krav anges att "vid nybyggnad av en vag bor servicenivan uttryckt som
belastningsgrad (b) under dimensionerande timme (DH-Dim) i alla delar av
vaganlaggningen uppfylla varden enligt punktlistan nedan. Belastningsgrad upp
till 1,0, eller i undantagsfall > 1, kan dock godtas om investeringen bedéms
[6nsam och det i 6vrigt finns sarskilda skal.

* Vagstracka: belastningsgrad < 0,8
« Korsningar typ A, B, C och F: belastningsgrad < 0,6
* Korsningar typ D samt trafikplatser: belastningsgrad < 0,8

Aktuell korsning utgor narmast korsningstyp® B, varpa en belastningsgrad bor
vara under 0,6 fér den dimensionerande timmen. Under maxtimtrafik (DH-Max)
bor belastningsgraden inte dverstiga 1,0.

Ber&kningar ar gjorda pa ett nagot hogre tal &n beskrivet i rapporten ovan,
namligen pa en 6kning om ca 780 fordonsrérelser per veckomedeldygn. De
berékningarna visar en belastningsgrad om ca 0,1 for ar 2045, nar omradet ar i
drift. Med tanke pa den laga belastningsgraden gjordes tva kanslighetsanalyser,
bada for ar 2045.

Den forsta kanslighetsanalysen, dar forhallandet 80/20 lagts in visar pA samma
storlek av belastningsgrader som huvudalternativet. 80/20 baseras pa ett
antagande om att 80 % av trafiken lamnar Getberget och aker mot
Fridhemsgatan via korsningen, medan 20 % av trafiken ansluter fran
Fridhemsgatan och svanger in mot Getberget.

| den andra kanslighetsanalysen tkades antalet fordon pa& Fridhemsgatan, till
att vara 10 % av det genomsnittliga &rsdygnet under den dimensionerande
timmen. D& erholls en belastningsgrad om ca 0,2.

Slutsatsen ar, att korsningen med mycket god marginal klarar det berdknade
Okade trafikflodet. Slutsatsen dras av att belastningsgraderna fran
berakningarna ligger i nivaer kring 0,1-0,2, vilket enligt resonemanget ovan,
med god marginal ar Iagre an Trafikverkets krav om < 0,6 fér korsningar av
detta slag.

6 Korsningen har trafikdar p& primarvagen och en av sekundarvagarna, men inga
vanstersvangkdrfalt som en korsningstyp C har. Korsningstyp B har trafikd i sekundarvag men inte
pa primarvag. Korsningen bedoms darfor narmast som en B-korsning.
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Bilaga 1

| tabell 1 redovisar en del av de trafikmatningar som &r utforda i

utredningsomradet.

Trafikméatningarna redovisas i fordon/vardagsdygn. Omrékning till
arsdygnsmedeltrafik (ADT) genomférdes genom att anvanda ménadsindex for
olika vagtyper (tatortsgata, genomfartsgata m.fl.) samt uppgifter om vilken
méanad trafiken méttes (VGU-guiden, 2022). Trafiken omréknad till ADT

redovisas i tabell 2

Fridhemsgatan = genomfart

Enhorningsv mfl= nartrafik

Tabell 1. Omrékning av uppmétta trafikmangder i vardagsdygnstrafik till ADT

Gata Del VID Manad Ar Tung Manads Adt_bil_ | Méanads ADT_lb ADT_m
trafik -index matar -index matar atar
_pb _Ib

Fridhemsg Vapelv- 2785 5 2023 8 % 105 2440 107,3 208 2648
Enhorningsv

En- Ostermov- 1909 5 2024 4% 106,8 1716 107,5 71 1787

hérningsv Fridhemsg

En- backen 120 Upp- 2025 120

hérningsv skattning

Ostermov Skiftesv- 574 10 2015 8 % 106,4 496 112,0 41 537
Enhérningsv

Mogatan Bradg-Spanv 317 9 2024 3% 106,3 289 111,0 9 298

Mogatan Spanv- 120 3 2019 1% 98,1 121 98,0 1 122
Sandvagen

Mogatan S om Sandvagen 68 3 2019 1% 98,1 69 98,0 1 70

For Fridhemsgatan har en trafikupprakning skett med Trafikverkets

Trafikalstringstal” som grund for att rakna upp trafiken till 2045 ars trafik. For
Fridhemsgatan raknades trafiken upp till ca 3000 fordon innan etablering av

Getberget.

7 Trafikutvecklingstal vag
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Bilaga 2

Bilaga 2 visar utklipp fran de trafikalstringsberakningar som utforts. Berakningar
har gjorts for respektive bostadstyp. Diagram och tabeller visar resultat fran
respektive bostadstyp.

Lashandledning fran Trafikverket angaende tabellerna nedan:

Tabellen visar det totala antalet bilresor och fordon per dygn och inkluderar
bade tur- och returresor. Bilresor innebér antalet personer som genomfor en
resa med bil. ADT (&rsdygnstrafik) och AVDT (&rsvardagsdygnstrafik) beraknar
antalet fordon som bilresorna motsvarar per dygn. ADT antas vara 90% av
AvDT.

Lagenheter
For lagenheter: 9200 kvm BTA.

Skattad fardmedelsférdelning

‘ I med bil: 39%
med kollektivtrafik: 10%
med cykel: 14%
till fots: 35%

. med annat: 2%

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 230 270
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 170 200
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 190 220
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Parhus
For parhus: 5100 kvm BTA.

Skattad firdmedelsférdelning

med bil: 60%

med kollektivtrafik: 5%
med cykel: 13%

till fots: 20%

.med annat: 3%

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 130 220
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 140 160
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 160 180
Radhus
For radhus 2640 kvm BTA
Skattad firdmedelsférdelning
med bil: 60%
med kollektivitrafik: 5%
med cykel: 13%
till fots: 20%
. med annat: 3%
Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dyzn] 100 110
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 70 80
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 80 90
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Villor
For villor 9520 kvm BTA

med bil: 60%
med kollektivirafik: 5%
med cykel: 13%
till fots: 20%
- med annat: 3%

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 290 330
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 210 240
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 240 270
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