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Sammanfattning

Den har trafik-, parkerings- och mobilitetsutredningen géller ett planarbete
for fastigheten Gasverket 1 i centrala Sundsvall. Planforslaget mojliggor
kontorsandamal om cirka 12 500 kvadratmeter med tillhérande parkering.
Utformningen av planomradet innebar i dagslaget en variant med tva stérre
byggnadsvolymer dér garage integreras i samma struktur samt att en del
av parkeringarna forlaggs i markplan.

Planforslaget forvantas alstra 825 fordon/dygn i tillkommande trafik fran
planomradet. Trafiken ansluter Nybrogatan och korsningen Nybrogatan/
Kdpmangatan. Korsningens kapacitet for trafik kommer aven med planens
genomférande vara god.

Planforslaget omfattar cirka 100 parkeringsplatser och uppfyller
kommunens mobilitetsnorm. Antalet platser tacker bade befintligt behov
fran nuvarande verksamhet och behovet fran tillkommande verksamhet.

Runt planomradet finns goda kopplingar till kollektivtrafik och gang- och
cykelnat varfor inga sarskilda atgarder utanfor planomradet foreslas.

Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Sundsvalls kommuns stadsbyggnadsnamnd beslutade den 2024-03-20 om
positivt planbesked for att prova mdjligheten att planlagga en centralt
belagen fastighet i Sundsvall fér kontor, handel och bostader — Gasverket
1. Detaljplanen ar under uppstart och i utredningsfas. For detaljplanen
beddms en trafik- och mobilitetsutredning behdvas.

1.2 Syfte

Den har utredningen ska redovisa den férvantade trafikalstringen for olika
transportslag och beakta omradets funktioner, lokalisering, tillganglighet till
service, kollektivtrafik och cykelstrak, samt 6vriga faktorer som kan paverka
mobiliteten. Sarskild fokus laggs pa trafikalstring frAn motorfordon och dess
paverkan pa det anslutande gatunétet.

Biltrafik till omradet planeras att angoras via den befintliga anslutningen vid
Nybrogatan. Tidigare har utfart via Parkgatan foreslagits men atgarden har
strukits och ska inte behandlas i denna utredning.

Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
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1.3 Metod

1.3.1 Arbetsséatt och berakningsgang

Trafikutredningen omfattar trafik-, parkerings- och mobilitetsutredning. |
arbetet ingar dven en analys av trafikalstring for den tillkommande
markanvandningen, upprakning av befintliga trafikdata och férdelning av
tilkommande trafik samt en kapacitetsanalys for korsningspunkten vid
Kdépmangatan/Nybrogatan.

Upprakningen av befintlig trafik till &r 2045 baseras pa GPS-trafikmatningar
2024 for narliggande gator och historiska méatdata som tillhandahallits av
Sundsvalls kommun samt Trafikverkets basprognos (aktuell fran april
2024). Trafikalstringen fran planomradet grundar sig pa underlag om
exploateringens storlek och volym (Kod Arkitekter, 2025-04-25) som
tillhandahallits av bestallaren.

Kapacitetsberakningarna har utgatt fran det maximala trafikflodet under
maxtimmen.

Parkeringsbehov ar beraknat fran kommunens parkeringstal och riktlinjer
for mobilitet.

1.3.2 Underlag

Trafikdata med fordonsfléden har inhamtats fran kommunen och GPS-data
fran fordon under perioden september 2024. For att undvika underskattning
har trafikdata avrundats uppat till narmaste femtiotal.

1.3.3 Programvaror

Berakningen av den alstrade trafiken fran planomradet &r gjord med hjalp
av Trafikverkets trafikalstringsverktyg (version 1.1) samt manuella
berakningar och resonemang.

For berakning av tillfarternas kapacitet har programmet CAPCAL (version
4.9) anvants. CAPCAL beraknar kapacitet utifran Trafikverkets
metodbeskrivning fér kapacitetsberdkning, TRVMB. Programmet ger
resultat i form av belastningsgrad, kapacitet, fordrojning och kolangder pa
korfaltsniva.

Belastningsgraden som beraknas i CAPCAL ar ett matt pa forhallandet
mellan aktuellt fléde och korsningens kapacitet vid en given
fordonssammansattning och fordelning pa vagnatet. Belastningsgrad> 1
innebar att tillflédet av trafik dverskrider kapaciteten, vilket skapar
kobildning och trafikstérning da trafiken har svart att avvecklas.
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For bedomning av korsningarnas serviceniva har VGU?! anvants som anger
godtagbara belastningsgrader per korsningstyp (Tabell 1).

Tabell 1 Belastningsgrader och serviceniva for olika korsningstyper enligt VGU 2022:006

Godtagbar

Onskvard (oséaker) Ej godtagbar
Korsningstyp serviceniva serviceniva serviceniva
Vajnmgsphkt och stopplikt <06 0.6<10 51,0
(korsningstyp A-C)
Clrkula'\tlonsplats <08 08<1,0 51,0
(korsningstyp D)
S|gnal'reglerad korsning <08 0.8<10 51,0
(korsningstyp E)

2 Kommunala mal och riktlinjer

Nedan sammanfattas kommunens styrande dokument och mal avseende
hallbarhet och fardmedelsférdelning som har relevans for denna trafik- och
mobilitetsutredning.

2.1 Oversiktsplan 2040 Sundsvalls kommun, 2022

Sundsvalls dversiktsplan 2040

Sundsvall har som mal i Oversiktsplanen att vara en klimatneutral kommun
2030.

Planomradet ar utpekat som "Mangfunktionell bebyggelse” med
underkategori Stadskarna — status utvecklad.

Under Stenstaden star: "Samtliga busslinjer stralar samman har vilket ger
god tillganglighet till kollektivtrafik. | stadskarnan ar avstanden korta och
mojligheterna att ta sig fram till fots &r goda. Cykelnatet forbattras
successivt. Att fortata stadskarnan ar ett satt att minska transportbehovet.”

Riktlinjer for utveckling i stenstaden:

« Det ar viktigt att hushalla med marken i centrala staden. De stora
Oppna parkeringsytorna i Stenstaden bor bli farre och pa sikt
ersattas av bostader, parker, verksamheter eller annat som tillfér

1 Vagar och gators utformning, stédjande kunskap. (Publikation 2022:006),
Trafikverket och Sveriges Kommuner och Regioner.
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staden liv. Bilar kommer dock att finnas i staden under 6verskadlig
tid och parkeringsbehovet bor i mojligaste man tillgodoses med
parkeringshus.

2.2 Stadsvision Sundsvall 2007- 2037

Sundsvalls stadsvision, ett verktyg, en ledstjarna och inspiration fér bland
annat exploatorer utgar fran 10 uppdrag varav tre sarskilt beaktas i
mobilitetsutredningen:

7. Tillat trafik pa manniskans villkor

Vi gor en gron stadsgata av gamla E4 och placerar jarnvagen under
markniva, vilket minskar barriarerna i stadskarnan. Blandtrafik bibehalles i
staden, men fordon ska rora sig pa gadendes villkor.”

8. Samla kommunikationer

Vi bygger resecentrum i stadskarnan och vid Mittuniversitetet. Vi bygger
dem for bade jarnvags- och busstrafik, gdende, cyklister och bilar. Bra
knutpunkter underlattar resandet for manniskor bade inom och utom
regionen.”

9. Utveckla staden hallbart

"\/i utvecklar sammanhangande gang- och cykelleder och framjar hallbart
resande. Stadsvisionsmodellen for hallbar utveckling anvands for all
framtida stadsplanering. Ny bebyggelse planeras med hdgsta ambition att
minska miljopaverkan och anpassas till kommande klimatférandringar.”

2.3 Trafikstrategi Sundsvalls kommun, 2021

Sundsvalls trafikstrategis vision ar att "ar 2040 ar transportsystemet i
Sundsvall fossilfritt och storre delen av resorna sker med gang, cykel och
kollektivtrafik vilket leder till god hélsa. Det ar latt att ta sig fram aven om vi
ar fler som samsas i transportsystemet.”

Malen i trafikstrategin ar uppdelade utifran atta olika fokusomraden. Dessa
ar: Stadens karaktar, Tillganglighet, Transportsystem, Trafikens omfattning,
Miljo och klimat, Folkhalsa, Trygghet och Trafiksakerhet. Till varje
fokusomrade finns mal och riktlinjer.
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2.4 Mobilitetsnorm Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommun antog en mobilitetsnorm 2021. Normen reviderades
och faststélldes av kommunfullmaktige den 25 januari 2025, och det &r
denna reviderade version som tillampas i utredningen. Kommunen delas in
i zoner utifran behovet av parkering for bil och cykel. Planomradet ligger i
zonen Stenstan, dar ”(...) manniskor prioriteras framfoér fordon. Har ar
tillgangligheten till kollektivtrafik god, avstanden korta och mdojligheterna att
ta sig fram till fots och pa cykel goda”.

3 Nulage och platsanalys

3.1 Planomradet

Planomradet ar idag delvis bebyggt och anvands for verksamheter som
trafikskola och biluthyrning. Inom omradet finns idag cirka 70
parkeringsplatser i markplan. | samband med vidareutvecklingen av
fastigheten och tillkomsten av nya byggnader kommer dessa befintliga
parkeringsplatser att ersattas genom parkering i garage och pa mark. Efter
genomférandet av planférslaget kommer det totala antalet
parkeringsplatser att uppga till cirka 100, fordelade pa garage i kallarplan
och markparkering sydvast om fastigheten. Detta beddms vara tillréckligt
for att tillgodose bade det befintliga och det framtida parkeringsbehovet
inom planomradet (vilket beskrivs mer under kapitel 4 Planforslag).

Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
Bestéllare: Sundsvalls kommun Slutrapport
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3.2 Kollektivtrafik

| resvaneundersokningen anger 7 % av Sundsvallsborna att de aker
kollektivt dagligen och 9 % att de nyttjar kollektivtrafiken nagra ganger i
veckan. Den planerade bebyggelsen pa Gasverket 1 ligger nara hallplatser
for kollektivtrafik. Aven Sundsvalls centralstation gar att na till fots inom
nagon minut pa andra sidan av Parkgatan. lllustrationen nedan visar
narliggande hallplatser och busslinjer i anslutning till den planerade

bebyggelsen och det tankta planomradet (Figur 3).
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markerad med orange figur och viktiga hallplatser med réda numrerade cirklar. Kalla: Tyréns

och Open Street Map (2025).

Gangavstandet till narliggande kollektivtrafikhallplatser samt vilken typ av
kollektivtrafik som finns vid varje hallplats &r sammanstallt i Tabell 2.
Avstanden ar matta fran den planerade bebyggelsen. Maxtimme innebar
storsta mojliga trafikmangd under en timme pa eftermiddagen en normal

vardag.

Tabell 2. Avstand till viktiga kollektivtrafikhallplatser.

Avstand fran Gasverket 1 Antal
C Hallplats Kollektivtrafik | avgangar i
; maxtimme
Verkﬂllgt Fagelavstand
avstand
1 Resecentrum 300 meter 200 meter Bussmjeﬂr 25
Regionaltag
Buss 3, 4,
2 Tullgatan 100 meter 50 meter 120, 141, 31
142,191
3 Tradgardsgatan 350 meter 250 meter BUSS]22’03’ 4 36
Ostra Buss 2, 141,
4 Linggatan 750 meter 500 meter 142,191 15
Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
Bestéllare: Sundsvalls kommun Slutrapport
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Avstandet till den narmsta busshallplatsen (Tullgatan) fran Gasverket 1 ar
endast cirka 100 meter. Fran Tullgatan gar sex olika busslinjer med cirka
31 avgangar under maxtimmen.

Sundsvalls centralstation fungerar som nav for bade det lokala och
regionala kollektivtrafiknatet, med ett omfattande utbud av busslinjer och
regionaltagstrafik. Detta skapar goda forutsattningar for arbetspendling till
och fran exempelvis Timra, Harnésand och Hudiksvall.

3.3 Gang- och cykeltrafik

Kopmangatan har markerade 6vergangsstallen, och stora delar av
Sundsvalls tatort erbjuder gadngbanor for fotgangare. Parallellt med
Parkgatan l6per en gang- och cykelbana vilket skapar en god tillganglighet
for oskyddade trafikanter till och fran planomradet. | Figur 4 redovisas
befintliga gang- och cykelvagar och korsningspassager.

GCM - Passage

T e .
Figur 4. Karta som redovisar GCM-vagtyp och passager i planomradets narhet. Kalla:
NVDB, aktuell 2025-01-13.

Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
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Fastigheten Gasverket 1 kan nas med cykel fran stora delar av Sundsvalls
tatort inom 15 minuter, vilket illustreras i Figur 5.
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Figur 5. Karta som visualiserar hur langt man nar med cykel (bla) respektive gang (réd) pa
15 minuter fran Gasverket 1. Kalla: Tyréns och Traveltime (2024-11-18).

3.4 Motorfordonstrafik

Figur 6 visar hastighetsgranser pa gator i planomradets narhet samt
riktning pa trafiken efter enskilda enkelriktade gator. Alla gator i nAromradet
har hastighetsgrans 30 km/h utdver Parkgatan som har en hastighetsgrans
pa 40 km/h (Figur 6).

?@ﬂ e
by a :

de'"a"ﬂalan

Nytorget

)

Figur 6. Hastighetsgranser och lokala traﬂkforeskrlfter (NVDB: Januari 2025)
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Trafikmangder har inhamtats fran kalibrerade GPS-data for september
manad 2024 for de atta narmsta gatorna till planomradet samt fran
Sundsvalls kommuns historiska trafikmatningar for 6vriga narliggande
gator. Punkter med trafikdata som hénvisas till i rapporten presenteras
Figur 7.

Figur 7. Trafikméatningsplatser i den har utredningen, se Tabell 3 och Tabell 4 fér gatunamn.

| Tabell 3 presenteras en sammanstallning av inhamtat trafikdata.
Trafikmangderna frdn GPS-data har raknats upp till prognosar 2045 med
hjalp av manuella berékningar och kalibrerats mot Trafikverkets
basprognos. Trafikarbetet for vagtrafik i Vasternorrlands lan forvantas 6ka
med en arlig tillvaxt (&r 2019 — 2045) pa 0,45 % for personbil och 2,07 %
for tung trafik enligt Trafikverkets basprognos. En manuell 6versyn och
berakning av trafiksituationen i centrum visar att trafikutvecklingen bor
revideras nedat for den tunga trafiken. Detta grundar sig dels pa
antagandet att E14:s framtida dragning kommer att flyttas fran centrum
innan ar 2045, dels pa en genomlysning av Sundsvalls kommuns egna
trafikméatningar pa kommunala gator under de senaste 20 aren.
Trafikarbetet for Sundsvall centrum och det aktuella naromradet forvantas
darmed 6ka med en arlig tillvaxt (fram till ar 2045) pa 0,45 % for personbilar
och 0,19 % for tung trafik. Uppskattade trafikmangder for prognosar 2045
presenteras i Tabell 3 och Tabell 4. Berdkningen med Trafikverkets
basprognos redovisas i Tabell 5.

Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
Bestéllare: Sundsvalls kommun Slutrapport
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Tabell 3. Inhédmtat trafikdata (Traffic Insight, Tyréns) och Sundsvalls kommuns méatningar.
Presenterade som nulage (2024) och uppraknat till prognosar 2045 (JA —
Jamfdrelsealternativet).

ID Gatunamn Nulage (ADT) Prognosar 2045
(ADT)
1 Kdépmangatan 8-12 9300 10 100
2 Kodépmangatan2-6 9000 9800
3 Parkgatan 4 12 800 14 300
4 Nybrogatan 24-26 2800 3100
5 Képmangatan 14-18 8300 9100
6 Nybrogatan 20-22 1000 1100
7 Sjotullsallén 14 300 15 600
8 Landsvagsallén 12 500 13 700
9 Nybrogatan 28-30 2100 2300

Tabell 4. Trafik prognosar 2045, trolig tillvaxt av tung trafik, Jamforelsealternativ JA-trolig.

Plats/vig AvDT  ADT Lb Medeltunga Mycket tunga
fordon fordon
dag kvéll natt | dag kvdll natt

Képmangatan 11150 10140 880 440 80 55 210 45 45
1| g

8-12

Képmangatan 10760 9780 850 425 80 50 205 45 45
21 2-6

Parkgatan 4 14640 13310 670 335 60 40 160 35 35
3

Nybrogatan 3390 3080 90 45 10 20 5 5
4| 24-26

Képmangatan 10000 9090 790 395 70 50 190 40 40
| 14-18

Nybrogatan 1180 1070 30 15 5 10 0 0
6 20-22

Sjotullsallén 17150 15590 900 450 80 55 220 45 45
7

Landsvagsallén 15030 13660 650 325 60 40 160 35 35
8

Nybrogatan 2510 2280 30 15 5 10 0 0
9| 28-30
1 Norra 620 560 20 10 5 5 0 0
o | Jarnvagsgatan
Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
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Tabell 5. Trafik prognosar 2045 med tillvaxt av tung trafik enligt Trv basprognos, JA-TrV.

Plats/vig AvDT  ADT Lb Medeltunga Mycket tunga
fordon fordon

dag kvdll natt | dag kvdll natt

1 | Képmangatan

8-12 11605 10550 1290 | 645 116 77 | 310 65 65

2 | Képmangatan

2-6 11198 10180 1250 | 625 113 75 | 300 63 63

3

Parkgatan 4 15730 14300 990 | 495 89 59 | 238 50 50

4 | Nybrogatan

24-26 3421 3110 100 50 9 6 24 5 5

5| Kbpmangatan

14-18 10362 9420 1030 | 515 93 62 | 247 52 52

6 | Nybrogatan

20-22 1188 1080 40 20 4 2 10 2 2

7

Sjotullsallén 17534 15940 1090 | 545 98 65 | 262 55 55

8

Landsvagsallén 15367 13970 960 | 480 86 58 | 230 48 48

g | Nybrogatan

28-30 2519 2290 40 20 4 2 10 2 2

1| Norra

0 Jarnvagsgatan 707 643 20 10 2 1 5 1 1

3.5 Parkering och bilinnehav

| Mobilitetsnorm fér Sundsvalls kommun (faststélld 2025-01-27), delas

Sundsvalls kommun in i totalt fyra zoner. Den mest centrala zonen
bendmns Stenstan och omfattar stadskarnan, dar en blandning av

bostader, verksamheter och handel finns. Omradet kannetecknas av god
tillgang till kollektivtrafik, korta avstand och goda majligheter att ga och
cykla, med en tydlig prioritering av manniskor framfor fordon. Fortatning
inom stadskarnan bidrar till att minska transportbehovet. Planomradet
ligger inom denna zon.

Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1
Bestéllare: Sundsvalls kommun
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Figur 8. Zonindelning mobilitetsnorm, Sundsvall kommun 2024.

Enligt Mobilitetsnorm fér Sundsvalls kommun (2024) ska kontor inom zonen
Stenstan ha totalt 5 parkeringsplatser per 1 000 kvadratmeter, varav 4
avser anstallda och 1 ar avsedd for besdkande. Berakningsgrunderna
baseras p& en norm om 40 anstéllda per 1 000 kvadratmeter BTA. |
Stenstan far verksamheter och kontor, vid till- eller ombyggnation, hanvisa
till de allmanna parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseformaga
som redan finns. Detta géller dock inte for nybyggnation, sdsom projektet
pa Gasverket 1. Parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga ska
placeras nara entrén, inom hdgst 25 meters gangavstand fran en tillganglig
entre.

For antalet cykelparkeringar som ska anlaggas anvands samma
berakningsgrund som for bil. Inom zonen Stenstan ska 15 cykelparkeringar
anlaggas per 1 000 kvadratmeter BTA, enligt Mobilitetsnorm fér Sundsvalls
kommun (2024).

| resvaneundersokningen anger 91 % av alla hushall i Sundsvall att de har
tillgang till bil. Enligt statistik fran SCB (2024) ar bilagandet i Sundsvalls
kommun 509 bilar per 1 000 invanare, vilket kan jamforas med 547 per 1
000 invanare for lanet och 501 per 1 000 invanare for riket. En faktor som
kan paverka det relativt lagre bilagandet i Sundsvalls kommun jamfort med
lanet ar tillgangen till kollektivtrafik och narhet till service. En valutbyggd
kollektivtrafik kan minska behovet av bil, sarskilt i tatorten. Samtidigt kan en
hog andel arbetspendling utanfér kommunen eller till omraden med
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begransade kollektivtrafikalternativ bidra till ett fortsatt behov av bil i vissa
delar av kommunen.

4 Planforslag

Planforslaget (Figur 9) omfattar tva byggnader, uppdelade i tva volymer,
med en sammanlagd ljus BTA om cirka 12 500 kvadratmeter. Utformningen
tillfor sma, intima stadsrum, rikligt med fasadyta och en sédervand gard.
Norra Jarnvagsgatans krokta strackning forstarks och platsen framfor
Dagbladshuset foreslas omvandlas till ett torg istallet for vandplan.

Figur 9. Planforslag. Kélla: Kod arkitekter, daterad: 2025-04-25

Enligt bestallaren och arkitektkontoret uppgar det totala parkeringsbehovet
till 97 platser, varav 81 platser avser tillkommande verksamhet och 14
platser avser befintlig verksamhet. Efter genomférandet av planforslaget
fordelas parkeringen pa 60 platser i ett parkeringsgarage i kallarplan, 26
platser pa garden samt 14 platser i markplan avsedda for befintlig
verksambhet.
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Figur 10. Skiss Over parkeringsgarage i kéllare. Kélla: Kod arkitekter, daterad: 2025-04-25

Figur 11. Flygvy fran sydvast av planforslaget.

Planférslaget tar hojd for totalt 230 cykelparkeringsplatser. Av dessa
placeras 100 platser i kallarplan, 90 platser pa markplan och 40 platser
reserveras for befintlig verksamhet.
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5 Trafikutredning

5.1 Trafikalstring

Planférslaget har trafikalstrats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg baserat pa underlaget som tillhandahallits om
exploateringens storlek och innehall. Indata i trafikalstringen har varit en
BTA pa 12 500 kvadratmeters kontorsyta i centrala delar av tatorten
Sundsvall. Enligt trafikalstringsverktyget skulle detta kunna 6versattas till
cirka 375 anstallda inom planomradet.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning. 1 694 resor / dygn

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 46 %
. med kollektivtrafik: 9 %
[ red cykel 18%

till fots: 25 %
.med annat: 1%

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 779 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 574 bilar (ADT)

aaaaaaaaaaa

Figur 12. Fardmedelsférdelning och uppskattat antal bilar (ADT och AVDT) av
trafikalstringen enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Enligt Figur 12 har antal bilresor, exklusive nyttotrafik, uppskattats till 780
bilresor baserats pa att 46 % av resorna utférs med bil. Detta har sedan
schablonberaknats om till ADT 575 fordon. AVDT har sedan beréknats med
en omrakningsfaktor p& 1,11 (111 %), vilket innebér att
vardagsdygnstrafiken antas vara 11 % hodgre &n genomsnittet sett 6ver
hela aret.

Sundsvalls kommuns resvaneunderstkning (RVU 2023) visar en annan typ
av fardmedelsfordelning an den som Trafikalstringsverktyget baseras pa
(Tabell 6).

Tabell 6. Fardmedelsfordelning enligt Sundsvall kommuns resvaneundersokning (2023)

% Bil Vardag Helg
] Cykel Bil 66% 76%
7% Cykel 9% 5%
BLD]SS Buss 7% 4%
' Tag Tag 1% 1%
68% m  Till fots Till fots 13% 1%
Ovrig‘t OWIQT .................. 3% ................... 3% AAAAAAAAAA
Totalt 100% 100%
Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
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Trafikalstringen rdknas om efter vardagsfordelningen i Tabell 6. Eftersom
planomradet framst omfattar arbetsplatser och kontor, tillampas den
generella fardmedelsfordelningen for hela kommunen istallet for den som
galler for specifika bostadsomraden.

Tabell 7. Trafikalstring av biltrafik for planomradet, med férdelning av resor efter RvVU
(Sundsvalls kommun, 2023)

Antal bilresor 1120
ApT 825
AvDT 915

Fortsatt i utredningen anvands trafikmangderna fran Tabell 7 som ett
varsta-lage for hur mycket biltrafik som alstras fran planomradet.

Ett antagande gors om att maxtimmen fran det nya planomradet utgor 15 %
av AVDT, och att denna andel under eftermiddagen lamnar planomradet.
Detta antagande innebér att cirka 140 fordon lamnar planomradet under
eftermiddagens maxtimme.

5.2 Natutlaggning och svangandelar

Figur 13 redovisar natutlaggning av alstrad total trafik bade till- och fran
planomradet och hur denna trafik sprids ut pa det befintliga vagnatet.
Antagandet om natutlaggning baseras pa malpunkter och trafikvolymer
efter respektive vagavsnitt som det ser ut idag. Figur 14 redovisar
uppskattad trafiksituation for prognosar 2045 med ett fullt utbyggt
planomréde (ADT).

2

@
0/ 5°/° @
21*E) é A0%

500/0@ = 2 Ao/g
0 a
— ®
A0%0 1%
h ®

a8’ 0%, 7 1%

®

Figur 13. Karta som visar natutlaggning av genererad trafik till och fran planomradet samt
dess fordelning pa det befintliga vagnatet.
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Figur 14. Trafik med fullt utbyggt planomrade prognosér 2045 (ADT).

| Tabell 8 och Tabell 9 redovisas trafiken med uppdelning av den tunga
trafiken i mycket tung och medeltung trafik under olika tider pa dygnet.

Tabell 8. Trafik prognosar 2045, trolig tillvaxt av tung trafik, Utredningsalternativ UA-trolig.

Plats/vig AvDT  ADT Lb Medeltunga Mycket tunga
fordon fordon
dag kvdll natt | dag kvill natt
1| K6pmangatan
8-12 11380 10345 880 440 80 55 210 45 45
2 | Kopmangatan
2-6 10975 9980 850 425 80 50 205 45 45
3| Parkgatan 4 14705 13370 670 335 60 40 160 35 35
4 | Nybrogatan
24-26 3840 3495 90 45 10 5 20 5 5
5 Képmangatan
14-18 10190 9260 790 395 70 50 190 40 40
6| Nybrogatan
20-22 1195 1090 30 15 5 0 10 0 0
7 Sjotullsallén 17240 15675 900 450 80 55 215 45 45
8 Landsvagsallén 15090 13720 650 325 60 40 155 35 35
g | Nybrogatan
28-30 2855 2595 30 15 5 0 10 0 0
1| Norra
0 Jarnvagsgatan 710 645 20 10 0 0 5 0 0
Uppdrag: 346042 Mobilitetsutredning Gasverket 1 2025-05-05
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Tabell 9. Trafik prognosar 2045 med tillvaxt av tung trafik enligt Trv basprognos, UA-TrV.

Plats/viig AvDT ADT b Medeltunga Mycket tunga
fordon fordon
dag kvdll natt | dag kvdll  natt

1 Képmangatan

8-12 11830 10760 1290 | 645 115 80 | 310 65 65
2 Képmangatan 2

-6 11415 10380 1250 | 625 115 75 | 300 65 65
3 Parkgatan 4 15795 14360 990 | 495 90 60 | 240 50 50
4 Nybrogatan

24-26 3890 3535 130 65 10 10 30 10 10
5 Képmangatan

14-18 10600 9635 1160 | 580 105 70 | 280 60 60
6 Nybrogatan

20-22 1210 1100 40 20 5 0 10 0 0
7 Sjotullsallén 17715 16105 1330 | 665 120 80 | 320 70 70
8 Landsvagsallén 15430 14030 960 | 480 90 60 | 230 50 50
9 Nybrogatan

28-30 2865 2610 40 20 5 0 10 0 0
10 | Norra

Jarnvagsgatan 710 645 20 10 0 0 5 0 0

Svangandelar for de tva narmsta korsningarna till planomradet har hamtats
ur GPS-data och redovisas for ett vardagsdygn (VADT) i Figur 15 och for

eftermiddagens maxtimme i Figur 16.
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Figur 15. Svangandelar i korsningspunkter nara planomradet. VADT (Traffic Insight 2024).
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axtimme eftermiddag

klockan 16-17 (Traffic Insight 2024).

5.3 Kapacitet

Figur 17. Studerad korsning Képmangatan/Nybrogatan. Planomradet i nedre vanstra horn
markerat med rott.

Utredningsalternativet (UA) har kapacitetsberaknats for eftermiddagens
maxtimme (16:00-17:00) i korsningen Képmangatan/Nybrogatan.
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Korsningen och dess tillfarter, som beskrivs i kapitlet, presenteras i Figur
17.

Indata i kapacitetsberdkningarna utgérs av den nuvarande trafikvolymen for
eftermiddagens maxtimme, uppréknad till prognosar 2045 (enligt kapitel 3.4
Motorfordonstrafik) samt trafikalstring och svangandelar enligt kapitel 5
Trafikutredning.

Kapacitetsberékningen for korsningspunkten Kdpmangatan/Nybrogatan vid
prognosar 2045, inklusive den genomforda exploateringen, visar att
belastningsgraden halls inom en 6nskvard serviceniva (Tabell 10). Den
hogsta belastningsgraden beraknas till 0,37 for tillfarten fran Képmangatan
0.

Tabell 10. Kapacitetsberakning prognosar 2045 (UA) korsning Képmangatan/Nybrogatan.
Kapacitet, belastningsgrad, kélangder per korfalt i korsningen, med trafikméngderna for
maxtimme. Storsta belastningsgraden ar markerad med fet textstil.

Tillfart Riktning F(I]?'/(tj)e Kar()];aﬁ;tet Belastningsgrad Kbl?’cg?(;jo(na)ntal
Me 90-
del | percentil

Kopmangatan V HR 449 1818 0.25 0.0 0.0

Nybrogatan N HRV 112 441 0.25 0.2 0.4

Kopmangatan O RV 532 1442 0.37 0.1 0.1

Nybrogatan S HV 179 566 0.32 0.3 0.6

6 Parkeringsutredning

| skisserna daterade 2025-04-25 redovisas ett parkeringsgarage med cirka
60 platser (Figur 18). Resterande cirka 40 platser, inklusive 14 platser for
befintlig verksamhet, férlaggs pa garden (Figur 19).
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Figur 18. Bild fran skiss som redovisar forslaget med 60 parkeringsplatser i ett kallarplan.
Kélla: Kod arkitekter, daterad: 2025-04-25
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Figur 19. Bild fran skiss som redovisar dispositionen av parkeringsplatser inom planomradet
och infart till parkeringsgarage. Kélla: Kod arkitekter, daterad: 2025-04-25

6.1 Krav pa parkering i Sundsvall

Enligt Mobilitetsnorm fér Sundsvalls kommun (2025-01-27) ska en
kontorsetablering pa 12 500 kvadratmeter i Stenstan ha totalt 63
parkeringsplatser, varav 50 ar avsedda for anstallda och 13 for bestkande
(Tabell 11).
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Tabell 11. Beraknat parkeringsbehov (bil) for en kontorsetablering pa 12 500 kvadratmeter i
Stenstan enligt Mobilitetsnorm for Sundsvalls kommun (2024).

Antal parkeringsplatser (bil)

Anstéllda 50
Besdkande 13
Totalt 63

Berakningsgrunderna for parkering baseras pa en norm om 40 anstallda
per 1 000 kvadratmeter BTA och trafikalstringen i kapitel 5.1 baseras pa
375 anstallda for en yta pa 12 500 kvadratmeter (motsvarande 30 anstallda
per 1 000 kvadratmeter). Berakningen visar att planforslagets
parkeringslosning innebar tillrackligt manga parkeringsplatser for
fastigheten enligt kommunens mobilitetsnorm.

Berdkningen av antalet cykelparkeringar som ska anlaggas for en
kontorsetablering enligt Mobilitetsnormen (2025-01-27) uppgar till 188
platser (Tabell 12). Utrakningen baseras pa att 15 cykelparkeringar ska
anlaggas per 1 000 kvadratmeter BTA.
Tabell 12 Beraknat parkeringsbehov (cykel) for en kontorsetablering p& 12 500 kvadratmeter
i Stenstan enligt Mobilitetsnorm fér Sundsvalls kommun (2024)
Antal parkeringsplatser (cykel)
Totalt 188

En cykelparkering upptar cirka 1,5 kvadratmeter, vilket skulle innebéara ett
markansprak pa 282 kvadratmeter. Dessa cykelparkeringar skulle kunna
forlaggas langs ytterfasad efter byggnadskropparna alternativt att del av
parkeringarna for cykel forlaggs i parkeringsgarage for att skapa en bra
mobilitet till planomradet.

7 Mobilitetsutredning och mobilitetsatgarder

7.1 Forutsattningar for att resa hallbart

Planomradet har mycket goda forutsattningar for hallbart resande. Omradet
har god tillgang till kollektivtrafik och gang- och cykelvagar och ar centralt
belaget. Om markanvandningen ocksa utgors av en eller fa storre foretag
kan ytterligare incitament for de anstallda genomféras genom till exempel
cykelparkeringsgarage, tillgang till ladcyklar, duschmojlighet pa
arbetsplatsen med mera.
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7.2 Mobilitetsatgarder for planomradet

Planomradet har en strategisk placering med goda forutsattningar for ett
mobilitetshus, tack vare dess lampliga infrastruktur, narhet till tag- och
busshallplatser samt attraktiva centrala lage. For att mobilitetshuset ska
fungera optimalt kravs att platsen synliggors bade fysiskt och digitalt,
exempelvis genom karttjanster. Vidare bor etableringen framja
delningsforetag som etableras samtidigt pa flera platser i staden och som
erbjuder kombinerade mobilitetstjanster i samarbete med Din Tur, SJ och
Norrtag.

Det finns goda exempel att
harma dar delade fordon i en bil-
Icykelpool ingar i manadskortet
for kollektivtrafik och de anstallda
har mdjlighet att ta en poolbil de
enstaka ganger inkép och
livspussel kraver det bekvamt
direkt fran kontoret. Forutom
andelen resor med olika
trafikslag bor &ven delade resor
foljas upp och malsattas i
kommunala mobilitetsstrategier.

Figur 20. lllustrerat mal for delad mobilitet, Malmao.

En mobilitetshubb/mobilitetshus inom planomradet bor uppfylla specifika
funktionskrav for att stodja hallbart resande, liknande de riktlinjer som
anvands i Malmo dar mobilitetshus har tydliga krav pa funktionalitet.

En mobilitetshubb boér vara val synlig och latt att kdnna igen samt erbjuda
tillgang till olika delningsfordon, service och information for att underlatta
héllbara transportval. For att klassas som ett mobilitetshus bor det uppfylla
féljande kriterier: Parkeringsmdjligheter fér minst tre typer av fordon,
laddplatser for personbilar samt minst tre mobilitetstjanster (sasom bilpool,
cykeldelning eller kollektivtrafiknara I6sningar). | Figur 21 redovisas
exempel pa innehall i ett mobilitetshus.
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« Hallplats for kollektivtrafik inom 150m eller tagstation
inom 250m

» Paketboxar

* Forvaringsskap

* Bilpool eller hyrbil

* Hyrcykelstation eller cykelpool inom 100m

* Parkering fér andra delande-mikromobilitetsfordon
inom 50m

* Taxizon inom 75m

« Biltvatt i huset

* Gym i huset

» Mataffar eller café i huset

* Annan lokal i huset som bedéms kunna minska antalet
bilresor

» Laddningsméjlighet for mindre fordon,
t.ex. laddskap for cykelbatteri

* Cykelservicestation i huset

Figur 21. Exempel pa mobilitetstjanster som starker en mobilitetshubb.

Mobilitet &r den viktigaste aspekten, och fokus bor ligga pa att starka
moijligheterna till delad mobilitet samt att férenkla kombinerat resande.

8 Slutsatser

Planforslaget fungerar trafikmassigt och ger ingen storre paverkan pa
befintlig infrastruktur enligt berékningar utférda i denna utredning.

Omradet ar val forsorjt med kollektivtrafik samt gang- och cykelvagnat. Inga
ytterligare atgarder bedoms darfor vara nodvandiga pa det kommunala
vagnatet.

Internt inom fastigheten kan det vara enklare att samla markférlagd
cykelparkering centralt vid entréer och i parkeringsgarage.
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