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Sammanfattning

Ett detaljplanearbete for en trakaj har tidigare pabdérjats och nu kravs ett flertal
kompletterande utredningar. Detaljplanens syfte ar att méjliggéra byggnation av
en trakaj i Stenstaden, Sundsvall. Historiskt har Sundsvall varit en trastad som,
efter flera stora stadsbrander, utvecklats till en stenstad i syfte att minska
brandrisken. Lilium Fastigheter vill med den nya trékajen lyfta Sundsvalls
historia samtidigt som de bygger for framtiden med hallbara I6sningar.

Trakajen kommer att innefatta byggnader i 3-5 vaningar som rymmer bade
bostader och verksamheter. Pa fastigheten Tullpaviljongen 1:2 planeras ett
mobilitetshus i tre vaningar med parkering samt lokaler i bottenvaningen. Pa
fastigheten Tullpaviliongen 1:1 kan en pabyggnad med ytterligare ett
vaningsplan komma att genomféras pa den befintliga byggnaden.

Syftet med detta uppdrag ar att genomfora en trafik- och mobilitetsutredning for
detaljplanen for del av Stenstaden 1:4 och Tullpaviljongen. Utredningen
fungerar som underlag for bedémning av planens lamplighet och
genomférbarhet.

Tva scenarier har analyserats: ett grundscenario dar Tullpaviljongen 1:1 inte
byggs pa, samt ett utokat scenario dar en pabyggnad sker. | grundscenariot
uppgér den genomsnittliga dygnstrafiken (ADT) till cirka 300 fordon per dygn,
medan det utbkade scenariot resulterar i cirka 470 fordon per dygn.
Trafikanalysen visar att det redan i dagslaget férekommer kdbildning och
trangsel i vissa korsningar, sarskilt kring Nya Hamngatan och Landsvéagsallén.
Hog belastning och obalanserade svangandelar bidrar till
framkomlighetsproblem och i vissa fall felaktigt korbeteende. Dessa brister ar
dock inte en foljd av den foreslagna exploateringen, utan snarare ett uttryck for
en redan anstrangd trafikmiljo i centrala Sundsvall. Det &ar darfor viktigt att
framkomlighetsproblemen inte enbart tillskrivs detaljplanen, istéllet kravs ett mer
overgripande kommunalt angreppssatt for trafiksystemet i omradet.

Sundsvalls mobilitetsnorm lyfter fram vikten av hallbara transportlésningar,
exempelvis vaderskyddade cykelparkeringar, bilpooler och andra delade
mobilitetsformer. | detta projekt planeras 108 parkeringsplatser i
mobilitetshuset, vilket bedéms vara tillrackligt for exploateringen. Berakningar
visar att det finns potential att minska behovet av bilparkering genom flexibla
parkeringstal: fran 58 till 35 platser i grundscenariot, och fran 78 till 47 platser i
det utdkade scenariot. Lilium Fastigheter har dock valt att inte tillampa
reducerade parkeringstal, eftersom samtliga bilplatser ryms inom
mobilitetshuset.
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Figur 1 Overblickskarta éver Sundsvalls titort med inzoomning p& aktuellt planomréde. Kélla:
Trafikvekret NVDB, egen redigering Sweco
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1 Nulagesbeskrivning

Detta kapitel ger en 6vergripande bild av planomradet och dess omgivning
utifran nulaget. Har beskrivs det befintliga mobilitetsutbudet, gatunatet och hur
olika fardmedel ror sig i omradet, samt identifierat vilka viktiga malpunkter som
finns. Kapitlet innehaller &ven en sammanstallning av kommunala strategier,
riktlinjer och pagaende projekt som kan paverka planomradet.

1.1 Gatunat

Planomradet nas via Nya Hamngatan, med infart frAn Landsvagsallén i norr och
fran Stuvarevagen i séder. Kommunen ar vaghallare for samtliga gator i och
kring planomradet. Landsvéagsallén utgér i dag en del av vag 562, som tidigare
var europavag (E4) innan omledningen av genomfartstrafiken. Véagen har
byggts om i syfte att anpassas till det lokala vagnétet, genom ett gemensamt
arbete mellan Sundsvalls kommun och Trafikverket. Ombyggnationen har
forbattrat tillgéngligheten och trafiksékerheten, sarskilt for oskyddade
trafikanter, genom att nya gang- och cykelvagar har anlagts och korsningar har
moderniserats med bland annat med cirkulationsplatser.

Korfaltsindelningen varierar langs Landsvéagsallén. | sydlig riktning, frAn Norra
stadsinfarten och 6ver Tivolibron, finns tva korfalt som smalnar av till ett korfalt i
korsningen mellan Landsvéagsallén och Nya Hamngatan. | nordlig riktning finns
initialt ett korfalt fran korsningen Képmansgatan— Landsvéagsallén, vilket cirka
55 meter fore Nya Hamngatan utdkas med ytterligare ett falt. Det hdgra korfaltet
mojliggor bade hdgersvang in pa Nya Hamngatan och fortsatt fard rakt fram.
Efter korsningen finns tre korfalt, dar det vanstra ar avsett for vanstersvang mot
Sjégatan.

Korsningen mellan Nya Hamngatan och Landsvégsallén ar reglerad med
vajningsplikt i en riktning och med trafiksignaler i motsatt riktning.
Hastighetsbegransningen pa Landsvagsallén (vag 562) ar 40 km/h, men sanks
till 30 km/h i anslutning till Nya Hamngatan. P& Stuvarevagen ar hastigheten 40
km/h. Samtliga vagar i omradet ar belysta.

1.2 Gang och cykeltrafik

Langs bada sidor av Landsvagsallén finns cykelvagar. | nordlig riktning ar gang-
och cykeltrafiken samlokaliserad i en blandad gang- och cykelbana, medan
strackan i sydlig riktning erbjuder separata banor for gdende och cyklister. Vid
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korsningen mellan Nya Hamngatan och Landsvagsallén finns ett
dvergangsstalle som ar utrustat med tryckknapp for 6kad sakerhet och
tillganglighet. Kommunens cykelkarta presenterar cykelvagnétets olika
funktioner med fargkodning, se Figur 2. De rdda linjerna utgor sa kallade
huvudstrak for cykel, vilka oftare ar bredare, har separerade gang- och
cykelbanor samt haller en hogre standard &n 6vriga cykelvagar. Dessa strak
prioriteras vid snérojning vintertid och for sandupptagning under varen, i likhet
med huvudleder fér motorfordonstrafik. Ovriga cykelvagar markeras med bla
linjer pa kartan.
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Figur 2 Cykelkarta déver Sundsvalls centrala delar. Kélla: Sundsvall kommun.

1.3 Kollektivtrafik

Planomradet ar val forsorjt med kollektivtrafik. Pa ett avstand om 750 meter bort
ligger Sundsvalls centralstation, dar bade fjarr- och regionaltag stannar, samt
ett flertal busslinjer passerar. Centralstationen utgdr, tillsammans med Navet,
en viktig bytespunkt i staden, dar det finns goda mdjligheter att byta mellan tag
och buss.

Cirka 500 meter vaster om planomradet, vid Képmansgatan, finns hallplatsen
Tullgatan, som trafikeras av bade stads- och regionbussar, bland annat linjerna
2, 4,120, 141, 142 och 191. En annan narliggande hallplats ar Tradgardsgatan
som ligger cirka 650 meter bort och trafikeras av linjerna 2, 3, 4 och 120, se
Figur 3. Cirka 500 meter fran planomradet ligger Navet (Sundsvalls busstation),
som utgor en stérre bytespunkt och fungerar som ett centralt nav for
kollektivtrafiken i Sundsvall. Harifran utgar ett flertal stads- och regionbussar till
olika delar av kommunen och regionen.
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Figur 3 Linjekarta 6ver hallplatser (DinTur.se).

1.4 Mobilitetstjanster

Detta avsnitt beskriver vilka mobilitetstjanster som finns tillgangliga i naromradet
och som kan anvéandas av boende och anstéllda i planomradet. S&dana tjanster
kan bidra till minskat bilinnehav och framja anvandningen av delade
mobilitetslésningar. | naromrédet finns ett antal mobilitetstjanster som kan
nyttjas av boende och anstéllda i planomradet, vilket ger goda forutsattningar
for hallbara transporter. Dessa inkluderar:
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e Biluthyrning erbjuds av flera aktérer i naromradet, bland annat langs
Norra Jarnvagsgatan samt vid Sundsvalls centralstation.

e Bilpoolstjanster har inte identifierats som tillgangliga i centrala
Sundsvall eller i anslutning till planomradet.

e Elsparkcyklar finns i de centrala delarna av Sundsvall, inklusive i
narheten av planomradet.

e Leveransboxar finns inte i direkt anslutning till planomradet men
aterfinns inom centrala Sundsvall.

e Hemleverans av matvaror erbjuds av flera stérre livsmedelsaktérer.

1.5 Omradets malpunkter

Inom gang- och cykelavstand fran planomradet finns ett flertal viktiga
malpunkter som paverkar bade tillganglighet, rérelsemonster och trafikfloden.
Dessa malpunkter inkluderar skolor, arbetsplatser, offentliga verksamheter,
kulturella institutioner samt rekreativa ytor. Utbildningsverksamheter som
Sundsvalls gymnasium, Vastermalms skola och Stenstans skola genererar
dagliga resor till och frdn omradet, sarskilt av barn och unga. | direkt anslutning
till planomradet ligger aven Mittuniversitetet, vilket bidrar med ytterligare floden
av studenter och personal. Stenstan, med sitt utbud av butiker, kontor,
restauranger och offentliga funktioner, utgor ett av Sundsvalls mest centrala
malpunktsomraden for bade boende och besokare. Kulturmagasinet, med
bibliotek, museum och utstéllningar, utgor en viktig kulturell nod och beséksmal
i staden. Aven Vangavans park erbjuder en gron motesplats i centrum.
Sundsvalls centralstation ar en viktig kollektivtrafiknod med anslutning till bade
regional och lokal trafik, vilket underlattar for pendlare och besokare att na
planomradet. | nara anslutning finns aven friluftsomraden, vilket starker
omradets attraktionskraft och rekreativa varde. Samtliga malpunkter redovisas i
Figur 4.

Detaljplanomrade

¢ D Stenstaden

@ Friluftslivsomrade

@ Universitet

@ Centralstation
k| ® Mindre tigstation
® Kulturmagainet

) LANTMATERIET
B

Figur 4 Malpunktskarta 6ver Sundsvalls tatort. Kalla: Lantmateriet, redigering av Sweco
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2 Kommunala strategier och
riktlinjer
2.1 Parkeringsstrategi

Sundsvalls parkeringsstrategi (2017) anger den overgripande inriktningen for
parkering i kommunen, bade i befintlig miljo och vid nybyggnation. Strategin
bygger pé prioriteringsordningen i Oversiktsplan 2021: 1) gang- och cykeltrafik,
2) kollektivtrafik och 3) biltrafik. Malet ar att 6ka andelen hallbara resor genom
satsningar pa infrastruktur, attitydfoérandringar och beteendepéaverkan. For
gangtrafik betonas behovet av sékra, gen och attraktiva strak. For cykeltrafik
lyfts vikten av ett sammanhangande nat av sakra cykelvagar samt tillgang till
cykelparkeringar i centrum och vid arbetsplatser. Vid kollektivtrafikens
knutpunkter, sdsom Navet och Jarnvégsstationen, bor det finnas goda
mojligheter att parkera cykeln for att underlatta byten mellan trafikslag.

Fastighetsagaren ansvarar for att I6sa parkeringsbehovet vid nybyggnation, i
forsta hand inom fastigheten. Om det inte ar mdojligt kan kommunen teckna avtal
om parkeringskop. Genom att ta fram en gron resplan kan fastighetséagare
minska parkeringsbehovet och frigéra yta for annan bebyggelse. Tidig dialog
om resplaner rekommenderas. Strategin foresprékar att markparkeringar pa
kvartersmark minimeras och ersatts med parkeringshus i strategiska lagen. Vid
nybyggnation bor garage under mark prioriteras. Kommunens egna parkeringar
bodr samnyttjas for att 6ka ytffektiviteten. Parkeringsavgifter pekas ut som ett
viktigt styrmedel. Strategin konstaterar att avgifterna i Sundsvall ar laga jamfort
med liknande kommuner, och att en differentierad taxa kan framja
korttidsparkering, 6ka omsattningen och minska belastningen pa centrala
parkeringsytor. Intéakterna fran avgifterna kan anvandas till investeringar i
hallbara transportlosningar.

2.2 Mobilitetsstrategi och mobilitetsnorm

Sundsvalls kommun arbetar strategiskt for att bli en hallbar, tillganglig och
attraktiv stad dar invanarna i hogre grad valjer gang, cykel eller kollektivtrafik
framfor bilen. For att uppna detta har kommunen tagit fram en mobilitetsstrategi,
dar malet ar att minska bilberoendet och integrera hallbara transportlésningar i
planeringsprocesser och bygglovsarenden. En viktig del &r att sakerstalla att
marken nyttjas effektivt, forbattra infrastrukturen fér gang- och cykeltrafik samt
gora kollektivtrafiken till ett realistiskt och attraktivt alternativ for fler.
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Investeringar i vaderskyddade cykelparkeringar, bilpooler och andra former av
delad mobilitet lyfts fram som viktiga verktyg. Strategin betonar ocks& behovet
av att paverka attityder och beteenden hos invdnarna genom
informationsinsatser, for att pa sikt gora hallbara resor till norm i Sundsvall
(Sundsvalls kommun, 2025).

For att konkretisera och implementera dessa mal har kommunen antagit en
mobilitetsnorm, som reglerar hur parkering och mobilitetsatgarder ska hanteras
i detaljplaner och bygglov. Normen &r zonindelad och presenteras i Figur 5,
normen anger olika krav beroende pa lage, tillgang till kollektivtrafik och avstand
till stadskarnan. Planomradet omfattas av zon A, som stéller forhallandevis
hoga krav p& mobilitetsatgarder, dar det forvantas att parkeringsbehov loses i
storre utstrackning genom delad mobilitet eller andra alternativa Iésningar
snharare &n genom omfattande bilparkering. Normen kréver bland annat
tillgangliga, sdkra och vaderskyddade cykelparkeringar med mdijlighet till
ramlasning. Dessutom ska exploatorer ta hansyn till kollektivtrafikens hallplatser
och tidtabeller vid nya byggprojekt.

Mobilitetsnormen omfattar aven avtal mellan exploatérer och leverantorer av
mobilitetstjanster, vilka ska inga i bygglovsansokan. Pa s& satt blir
mobilitetsnormen ett centralt verktyg for att framja hallbart resande och minska
utslappen i kommunen (Sundsvalls kommun, 2025).

s \Sundsyall
%

Stockvik

Figur 5 Zonindelning i Sundsvalls kommun: zon Stenstan = grén, zon A = réd zon, zon B = bl zon,
zon C = 0vriga kommunen. Kalla: Sundsvall.se.
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2.3 Resvaneundersdkning

Resvaneundersokningen (RVU) 2023 ger en bild av invanarnas vardagsresor
och deras instéllning till olika fardsatt (Sundsvalls kommun, 2023).
Undersokningen visar att bilen fortfarande ar det vanligaste fardmedlet, men att
attityderna ar pa vag att forandras. Framfor allt personer i aldern 25-44 ar
uppger att de har funderat pa eller har som mal att minska sitt bilinnehav och
sitt bilresande. De aldre aldersgrupperna anger i hogre grad att de redan
anvander bilen mer sallan. Samtidigt uttrycker manga en vilja att resa mer
hallbart, sarskilt om kollektivtrafiken blir billigare och battre anpassad till
vardagens behov. Vanliga 6nskemal fran invanarna ar fler avgangar, palitliga
resor och kortare restider, vilket gor kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig
jAmfért med bilen. En ny aspekt i resvaneundersékningen &r att
vardnadshavare till barn i aldrarna 6-14 ar har besvarat fragor om sina barns
resvanor. Resultaten visar att barn i genomsnitt gor 2,1 resor per dygn, med fler
resor pa vardagar. 45 procent av dessa resor gors med bil, medan 19 procent
gors med cykel. Eftersom drygt halften av kommunens invanare bor inom 5 km
fran centrum, finns det stor potential att 6ka andelen cykelresor bland bade barn
och vuxna. For att framja ett hallbart resande behovs bade fysisk infrastruktur
och mjuka atgéarder. Det handlar om sékra, vaderskyddade cykelparkeringar,
battre tillgang till cykelvagar och en vélfungerande kollektivtrafik. RVU lyfter
ocksa fram vikten av att arbeta med attityd- och beteendepaverkan, att
informera, underlatta och uppmuntra invanarna att vélja gang, cykel eller
kollektivtrafik. For att nd malen kravs en kombination av forbattrad infrastruktur,
mobilitetsstyrning och att skapa en stadsmiljé dar hallbart resande blir det enkla
valet.

Planomradet ligger inom omradet Centrum/Norrmalm. Resor som bade startar
och slutar i Centrum/Norrmalm &r alltsa vanligast. Omradet Centrum/Norrmalm
utmarker sig genom att ha den storsta andelen gangresor, med 34 procent,
vilket ar hogre an i évriga delar av kommunen. Bil &r dock fortfarande det
vanligaste fardmedlet i omradet med 50 procent, foljt av cykel (8 procent) och
buss (4 procent). Gangresor ar alltsd betydligt vanligare inom
Centrum/Norrmalm &n i andra resrelationer. Bland invanarna som reser inom
Centrum/Norrmalm &r det ocksa vanligare att man redan har bérjat fundera p3,
eller faktiskt provat, att minska sin bilanvandning. Hela 39 procent uppger att de
har vidtagit atgarder eller har konkreta tankar om hur de kan resa mer hallbart.
Det tyder pa en stark vilja till férandring i omradet, vilket gor det intressant ur ett
mobilitetsstyrningsperspektiv.
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Figur 6 Fardmedelsférdelning enligt resvaneundersdkning 2023. Kélla: Resvaneundersokning
Sundsvalls kommun 2023

2.4 Angransande projekt

2.4.1 Planprogram for omradet norr om Stenstan

Sundsvalls kommun har utvecklat ett planprogram fér omradet norr om
Stenstan, vilket omfattar Finnkajen, Kulturmagasinet, Fisktorget och delar av
Norra kajen. Syftet med programmet ar att knyta ihop Stenstan med de norra
stadsdelarna genom att fortata och utveckla omradet, skapa attraktiva offentliga
rum samt forbattra kopplingarna for gang- och cykeltrafik.

Aven om planomradet for detaljplanen "Del av Stenstaden 1:4 och
Tullpaviljongen 1" inte direkt omfattas av de fysiska atgarderna i
planprogrammet fér omradet norr om Stenstan, paverkas det av narheten till
dessa. Okad aktivitet, fler boende och forbattrade rérelsemonster i omradet
kommer att stélla nya krav pa utformningen av planomradet. Darfor blir det
sarskilt viktigt att fokusera pa tillganglighet, vistelsekvalitet och hallbara
transportlosningar inom planomradet (Sundsvalls kommun, 2024).
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Figur 7 Markerad yta avser planprogram for Finnkajen, Kulturmagasinet, Fisktorget och delar av
Norra kajen. Kélla: Sundsvalls kommun 2020.

2.4.2 Dubbelsparsutbyggnad langs Ostkustbanan

I nara anslutning till planomradet pagar Trafikverkets planerade utbyggnad av
dubbelspar langs Ostkustbanan mellan Kubikenborg och Sundsvall
centralstation. Detta projekt omfattar cirka 2,5 kilometer ny jarnvdg genom
centrala Sundsvall, inklusive en ny dubbelsparig bro 6ver Fridhemsgatan och
Bjorneborgsgatan. Malsattningen med utbyggnaden ar att 6ka kapaciteten,
punktligheten och robustheten i jarnvagssystemet langs Norrlandskusten.
Byggstart ar planerad till 2026.

Aven om sjalva planomradet inte paverkas direkt av jarnvagens dragning, kan
projektet indirekt forbattra tillgangligheten till Sundsvalls centralstation och
kollektivtrafiken. Detta kan, i sin tur, bidra till ett minskat bilberoende och framja
hallbara resvanor i centrala Sundsvall (Trafikverket, 2024).
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3 Trafikanalys

Detta kapitel redovisar hur vagtrafiken i omradet paverkas av den foreslagna
exploateringen. Utgangspunkten ar befintliga trafikfloden, som kompletteras
med en berakning av hur mycket ny trafik som planomradet bedéms alstra. Den
framtida trafikmangden analyseras i ett prognosperspektiv med sikte pa ar
2045, baserat pa Trafikverkets nationella basprognos.

3.1 Trafikalstring

Tva prognoser for framtida trafikalstring har tagits fram for detaljplan "Del av
Stenstaden 1:1 samt Tullpaviljongen 1:1 och 1:2. Berékningarna har gjorts med
hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg version 1:1 (Trafikverket 2025) och
omfattar tva scenarier:

e Scenario 1: Utbyggnad enligt detaljplan, utan pabyggnad péa
Tullpaviljongen 1:1.

e Scenario 2: Utbyggnad enligt detaljplan, med pabyggnad péa
Tullpaviljongen 1:1.

Trafikverkets verktyg utgar fran schablonmassiga antaganden om
fardmedelsfordelning, vilka har justerats utifran Sundsvalls kommuns
resvaneundersokning (Sundsvalls kommun 2023) for att battre spegla lokala
resmonster. | verktyget har fardmedelsférdelningen justerats for kontor,
restauranger och bostéader.

e For kontor har fardmedelsférdelningen anpassats till hela Sundsvalls
kommuns resvanemonster.

e For bostader och restauranger har fardmedelsférdelningen anpassats
till resvanor fér omradet Centrum/Norrmalm.

Resultatet av berdkningarna visar att den genomsnittliga dygnstrafiken (ADT)
uppgar till cirka 300 fordon per dygn i scenario 1 och cirka 470 fordon per dygn i
scenario 2 vilka presenteras i Tabell 1.

Tabell 1 Trafikalstring for detaljplan

Scenario 1 Scenario 2

ADT for detaljplan 300 470
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3.2 Trafikfloden och prognos

Detta avsnitt redovisar bade nuvarande trafikfloden och prognostiserade fldden
ar 2045 i anslutning till detaljplanen. Som underlag till kapacitetsberakningarna
anvandes historiska trafikfloden tillhandahallna av Sundsvall kommun (Trafikia
2024). Matpunkterna som ligger till grund for utredningen framgar av Figur 8.
For prognoserna for trafikfloden 2045 har trafikutvecklingstal (Trafikverket 2024)
hamtats fran Basprognosen, vilken anger forvantad trafikférandring. Med hjélp
av dessa har trafikfloden for 2045 tagits fram, dar trafikalstringen fran de tva
scenarierna manuellt har fordelats ut i vagnatet enligt dagens fordelning av
trafik.

i ] el T = —t o %] ol Detaljplanomride

Matpunkter

,,,,,,,,

LANTMATERIET
et —— —

Figur 8 lllustration 6ver detaljplaneomrade samt punkter for trafikmatningar. Kalla: Lantméteriet,
redigering av Sweco
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Tabell 2 visar ADT i det omkringliggande véagnatet, samt andelen tung trafik.
Trafikflodena anges bade i nulaget och for de tva framtida scenariona.

Tabell 2. Varden anges i ADT, fér tung trafik se parentes.

Nulage Scenario 1 Scenario 2
Landsvagsallén, 0 0 o
Norrgaende riktning 9 300 (6%) 10 510 (8%) 10 540 (8%)
Landsvagsallén,
R . o 8910 (7%) 10 690 (9%) 10 720 (9%)
Sodergaende riktning
Sjotullsallén,
. - 13 790 (6%) 15 570 (8%) 15 620 (8%)
Norrgaende riktning
Sjotullsallén,
2 . 13 200 (7%) 14 970 (10%) 15 020 (10%)
Sddergaende riktning
Nya Hamngatan, 0 o )
bada rikiningar 4 050 (3%) 4 860 (4%) 5 030 (4%)
Stuvarvagen, o o o
bada rikningar 3640 (2%) 4070 (3%) 4090 (3%)
Norrmalmgatan, 0 o 0
Norrg&ende trafik 6 570 (6%) 7 390 (9%) 7 390 (9%)
Norrmalmgatan, 6 040 (5%) 6 750 (7%) 6 750 (7%)

Sodergaende trafik

3.2.1 Svangandelar och konfliktpunkter, Nya Hamngatan —
Sjotullsallén/Landsvéagsallén

Som komplement till de historiska trafikflodena har aven en trafikmétning utforts
i korsningen av Sweco i april 2025. Analysen av svangandelar visar att 260
fordon under maxtimmen fardas norrut fran Nya Hamngatan, medan endast 19
fordon svanger soderut. Vid korsningen mellan Nya Hamngatan och
Landsvagsallén visar svangandelarna en obalans dar 182 fordon svanger
vanster frdn Landsvagsallén medan endast 11 fordon svanger hdger. Detta
skapar en flaskhals i omradet, sarskilt for fordon som kommer fran Nya
Hamngatan och ska norrut p& Landsvagsallén.

Observationer fran trafikmatningen visar att kébildning i denna punkt oftare
leder till sena filbyten samt att vissa fordon kor i fel korriktning. Det hdga flodet
av fordon genom Nya Hamngatan och Stuvarvagen indikerar &ven att dessa
strackor kan fungera som alternativa genomfartsleder for att undvika korsningen
Landsvagsallén/Kdpmangatan/Parkgatan.

3.3 Paverkan pa vagnatet

Det huvudsakliga mattet som anvands for att beskriva trafiksituationen i
korsningspunkten i denna utredning ar belastningsgrad. Belastningsgraden
beskriver utnyttjad kapacitet i en korsning, uttryckt som kvoten mellan trafikflode
och kapacitet. En belastningsgrad under 0,6 &r 6nskvard vid nybyggnation. En
belastningsgrad mellan 0,6 och 1,0 anses godtagbar fér en korsning med
vajningsplikt dar kéer kan uppsta periodvis. En belastningsgrad 6ver 1,0
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innebar att korsningen ar éverbelastad och kderna vaxer snabbare an den
hinner avvecklas under den maxtimmen.

Kapacitetsanalysen har utférts med Capcal, som ar Trafikverkets verktyg for
berakning av belastningsgrad, kapacitet och framkomlighetseffekter i korsningar
och cirkulationer. Capcals berakningar gors i enlighet med Trafikverkets
Metodbeskrivning for berakning av kapacitet och framkomlighetseffekter i
vagtrafikanlaggningar (TRV2013/64343) samt Effektkatalog Bygga om och
Bygga Nytt.

Analysen visar att korsningen Landsvéagsallén — Nya Hamngatan redan idag ar
overbelastad under maxtimmen. | bada framtidsscenarier for ar 2045 kvarstar
denna overbelastning, da trafikflodena 6kar jamfort med dagens niva.
Problemet ar dock inte enbart kopplat till korsningen, utan rér hela
Landsvagsallén och dess anslutande vagar. Ett 6kat kapacitetsuttag i en enskild
korsning forvantas darfor inte ensamt losa kdproblematiken. En mer samlad
analys av hela straket, inklusive samverkan mellan signalreglerade korsningar,
ar nédvandig.

Eftersom Capcal inte pa ett tillforlitligt satt kan hantera belastningsgrader dver
1,0, dar resultaten ofta visar orimligt Ianga restider och kolangder?, redovisas
inga exakta kapacitetstal i denna utredning. Istdllet konstateras att korsningen
redan idag ar 6verbelastad och att denna situation kvarstar dven utan den
foreslagna exploateringen. Det ar darfor inte den alstrade trafiken fran
exploateringen som ar orsak till den observerande dverbelastningen. Den
planerade bebyggelsen forvantas tka trafikflodet genom korsningen med cirka
1,5 procent, vilket ar en marginell forandring. Detta ar jamforbart med den
normala vardagliga variationen i trafikfloden pa Landsvagsallén, som uppgar till
omkring 1000-2000 fordon. Effekten pa korsningens funktion bedéms darmed
som férsumbar.

! Se Berakningshandledning och riktlinjer kapacitetsanalyser vag 2.0 (Trafikverket, 2023)
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4 Mobilitetsutredning

Detta moment kartlagger planomradets parkerings- och mobilitetsatgarder och
sker i tre steg:

1. Parkeringstal for cykel och bil berdknas enligt Mobilitetsnorm Sundsvall.

Tva scenarier analyseras dar det ena scenariot inkluderar en
pabyggnad av Tullpaviljongen.

2. Flexibla parkeringstal beraknas utifran maéjliga mobilitetsatgarder, i
enlighet med normens riktlinjer fér reduktion av parkeringstal. Har
preciseras aven vilka atgarder som kan vara aktuella inom projektet.

3. Ettintervall for rekommenderade parkeringstal féreslas som underlag
for fortsatt planering och utredning.

Kapitlet avslutas med en redogorelse for hur Sundsvalls kommun hanterar
parkeringsekonomi i Mobilitetsnormen och lamnar forslag pa hur fran kan
belysas vidare i kommande planeringsskeden. Planutredningen innehaller tre
huskroppar som presenteras i figuren nedan.

Figur 9 Ritning éver de tre husen som ar aktuella i utredningen
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A) Husen vid kaj bestar av sammanbyggda huskroppar med lagenheter,
vissa verksamhetslokaler i bottenplan. Total boarea fér lagenheter
uppnar 5075 kvadratmeter och verksamhetslokalerna till 489
kvadratmeter, vilket ger en sammanlagd bruttoarea pa 7643
kvadratmeter. Bilparkering for dessa huskroppar foreslas placeras i
mobilitetshuset. Cykelparkering planeras bade utomhus vid fastigheten
och inomhus i byggnaderna.

B) Mobilitetshuset byggs med 108 parkeringsplatser samt en
verksamhetslokal i bottenplan, exempelvis en cykelverkstad.
Byggnaden far en total boarea om 200 kvadratmeter och en bruttoarea
om 1400 kvadratmeter.

C) Den befintliga Tullpaviljongen féreslas byggas pa med ytterligare
lokaler for kontorsverksamhet. Den planerade tillkommande boarean ar
2000 kvadratmeter och bruttoarean 2500 kvadratmeter. Bilparkering for
denna del placeras i parkeringshuset.

4.1 Parkeringstal for tva scenarier

| enlighet med tidigare redovisad information om zonindelning i Sundsvall,
bedoms det aktuella exploateringsprojektet utifran mobilitetsnormens Zon A.
Detta val grundas pa projektets specifika karaktar, dar en hogre andel stérre
lagenheter planeras, samt den planerade utvecklingen av ett mobilitetshus.
Narheten till centrumkarnan, kollektivtrafikens knutpunkter och den goda
tillgangen till parkering i omradet talar for att parkeringstalen enligt Zon A &ar
lampliga for detta projekt. Parkeringstalen for bade bil och cykel baseras pa
Mobilitetsnorm for Sundsvalls kommun (2024), och berakningarna gors for varje
fastighet for att sedan summeras i de tva scenarier som angetts: med och utan
pabyggnad av Tullpaviljongen.

4.1.1 Beraknat parkeringstal for husen vid kaj

Bostader i zon A ska ha ett parkeringstal som varierar beroende pa
lagenheternas storlek. | det aktuella planomradet planeras framst stora
lagenheter, medan andelen sma lagenheter ar mycket liten.

En etablering med 65 stora lagenheter, med en boarea pa totalt 5075
kvadratmeter, medfér enligt gallande parkeringsnorm ett behov av 97
cykelparkeringar och 52 bilparkeringar.

For verksamhetslokaler med en boarea pa 489 kvadratmeter berdknas behovet
till 4,9 cykelparkeringar och 11,7 bilparkeringar.

Sammanlagt innebér detta att det for husen vid kajen behdvs totalt 97
cykelparkeringar och 52 bilparkeringar.

Tabell 3 Beraknat parkeringstal for husen vid kaj.

Husen vid kaj Beraknat Cykelparkeringstal Beraknat Bilparkeringstal
Bostader 92,5 4,6
Verksambhet, restaurang 4,9 11,7
Summa 97,4 52,3
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4.1.2 Beraknat parkeringstal for Mobilitetshuset

Mobilitetshuset har en bruttoarea pa totalt 1400 kvadratmeter, dar den storsta
delen utgdrs av en parkeringsanlaggning. En etablering av verksamhetslokaler
(boarea 200 kvadratmeter) genererar ett behov av 3,6 cykelparkeringar och 5,8
bilparkeringar.

Verksamhetens parkeringstal beréknas enligt niva for handel, da forslaget ar en
cykelverkstad. Det kan dock vara [ampligt att tydliggora verksamhetens karaktar
i bygglovsprocessen, eftersom en cykelhandlare med tillhérande verkstad
beddms ha behov av stérre ytor for cykelparkering och ett mer begransat behov
av bilparkering fér personal.

Tabell 4 Beraknat Parkeringstal for mobilitetshuset.

Mobilitetshuset Beréknat Cykelparkeringstal Beraknat Bilparkeringstal
Verksamhet, cykelverkstad 3,6 5,8
Summa 3,6 5,8

4.1.3 Beraknat parkeringstal for pabyggnad Tullpaviljongen

Det ar i dagslaget inte beslutat om Tulpaviljongen kommer att bebyggas med en
extra vaning, men i denna utredning omfattar aven berékning av parkeringstal
for eventuell pabyggnad. Totalt skulle pabyggnaden innebara bruttoarea pa
2500 kvadratmeter och boarea pa 2000 kvadratmeter.

Vid en etablering av verksamhetslokaler (boarea 2000 kvadratmeter) behévs
enligt parkeringsnormen 30 cykelparkeringar och 20 bilparkeringar.

Tabell 5 Berdknat parkeringstal fér Tullpaviljongen.

Tullpaviljongen Beréknat Cykelparkeringstal Beraknat Bilparkeringstal
Verksambhet, kontor 30 20
Summa 30 20

4.1.4 Beraknat parkeringstal for tva scenarier
En etablering enligt detaljplanen kan goras utifran tva olika scenarier
e Scenario 1: Utbyggnad enligt detaljplan, utan pabyggnad péa
Tullpaviljongen 1:1.
e Scenario 2: Utbyggnad enligt detaljplan, med pabyggnad péa
Tullpaviljongen 1:1.

Tabell 6 Beraknat parkeringstal for samtliga tre byggnader utan pabyggnad av Tullpaviljongen.

Scenario 2 UTAN pabyggnad Beréknat Cykelparkeringstal Berdknat Bilparkeringstal

Husen vid kaj 97,4 52,3
Mobilitetshuset 3,6 5,8
Summa 101,0 58,1
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Tabell 7 Beraknat parkeringstal for samtliga tre byggnader med pabyggnad av Tullpaviljongen.

Scenario 1 MED padbyggnad  Beraknat Cykelparkeringstal Beraknat Bilparkeringstal

Husen vid kaj 97,4 52,3
Mobilitetshuset 3,6 5,8
Pabyggnad Tullpaviljongen 30,0 20,0
Summa 131,0 78,1

4.2 Mobilitetsutredning

Planomradet har mycket goda forutsattningar for att framja hallbara
transportlosningar, sarskilt med tanke pa dess centrala lage och narhet till
Sundsvalls resecentrum. Omradet har god tillgang till kollektivtrafik genom
narliggande hallplatser for sdval stads- och regionbussar som regional- och
fjarrtag, vilket skapar forutsattningar for ett minskat bilberoende. | naromradet
finns en hég koncentration av verksamhetslokaler, framforallt kontor, vilket
innebar att manga arbetsgivare potentiellt kan efterfraga och stodja
mobilitetsldsningar med lag klimatpaverkan.

Inom planomradet finns mojlighet till parkeringskop, men det ar inte aktuellt
inom ramen for detta projekt eftersom ett mobilitetshus planeras att etableras.
For att mobilitetshuset ska fungera effektivt kravs tydlig synlighet, bade genom
fysisk skyltning och parkeringshanvisning samt genom digital tillganglighet i
exempelvis karttjanster. Mobilitetshuset ska aven erbjuda tjanster som minskar
behovet av att 4ga privat bil, sdsom bilpooler och delningstjanster, dar tillgdng
kan regleras genom abonnemang eller nyttjandebaserade betalmodeller.

Utbver parkering och mobilitetstjanster kan mobilitetshus utformas som
multifunktionella anlaggningar dar ytterligare funktioner sdsom
solenergilésningar, laddinfrastruktur, batterilager samt olika typer av
verksamheter, exempelvis atervinningsstation, secondhandbutik eller
traningsanlaggning kan integreras. | detta fall féreslas en cykelverkstad i
bottenplanet, vilket ar ett vardefullt tillskott for att framja cykling som
transportsatt och starka omradets hallbarhetsprofil.

4.2.1 Flexibla parkeringstal och mobilitetstjanster

| Mobilitetsnorm fér Sundsvalls kommun (2024) anges mojligheten att anvanda
flexibla parkeringstal, dar det ar mgjligt att sénka parkeringstalet genom att
infora olika mobilitetstjanster. Nedan foljer en sammanfattad redogérelse for de
olika tjanster som kan anvandas for att sénka parkeringstalet. Projekt med noll
eller nara noll parkeringar &r ocksa mgjligt men stéller mycket hogre krav pa att
mobilitetstjanster utreds, dar kan ocksa parkering losas med samverkan mellan
olika fastighetsagare, samnyttjande i gemensamma anlaggningar samt frikdp.

Genom att anvanda flexibla parkeringstal kan byggherren valja de atgéarder som
minskar antalet parkeringsplatser som ska anlaggas. Atgarderna som anges i
Mobilitetsnorm for Sundsvalls kommun kan var for sig, eller tillsammans,
samverka p& sa satt att behovet av att &ga egen bil minskar. Mobilitetsnormen
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anger en minskning av parkeringstalet med 20, 30 och 40 procent dar niva 2
och 3 innehaller samtliga atgarderna fran tidigare nivaer.

Tabell 8 Sammanstalining av de olika atgarder som Mobilitetsnorm Sundsvall anger for att ge rabatt
pa parkeringstalet.

Atgéarder Niva 1= 20% Atgarder Niva 2= 30% Atgarder Niva 3= 40%

Cykelframjande atgarder

Halften Cykel-P under tak

Lokaliserad narmare &n bil-P

Cykelfaciliteter som pump, cykelrum ~ Allt inom Atgard 1 + Allt inom Atgéard 2 +
Plats for cykelkarra, ladcykel

Tillganglighetskrav

Barnvagnsrum
Bilpool
Kostnadsfritt medlemskap 5 ar o
L Ladcykelpool
Attrakiivt lage Kostnadsfritt medlemska
Arlig uppféljning En p-plats per 50 lagenheter P

Egna parkeringsplatser

Egen parkering 2 eldrivna per 50 lagenheter

Parkering kvartersmark
Oppen for allmanheten

Information
Tidig information till hyresgéaster
Kontinuerlig marknadsféring

Kollektivtrafik
Kort eller liknande till kollektivtrafiken

Arlig uppféljning Arlig uppféljning

De atgarder som kan minska pa parkeringstalet innefattar:

Fordonsdelning: bilpooler, cykelpooler samt leasingavtal fér kort- eller
langsiktig anvandning. Det kan &ven innefatta delning av andra fordon
som lastcyklar, mopeder eller flakmopeder. En delad fordonsflotta i
storre skala i ett natverk av mobilitetshubbar pa kvartersmark i
samverkan med néarliggande fastighetsagare.

Lanecykelsystem: till exempel system liknande Styr & Stall i Géteborg,
dar cyklar finns tillgangliga for korttidslan for att framja vardagscykling.
Anropsstyrd kollektivtrafik: flexibla shuttle-tjanster som hamtar och
lamnar resenérer efter foérbokning, till exempel mellan bostader,
arbetsplatser eller bytespunkter. Ett exempel &r "Paxa-bussen”, som
testas av DinTur.

Samakning: genom samordning av taxiresor, skolskjutsar och
transporter i transporter.

Hemkort och bortfort: tjanster som hamtar och [amnar varor eller
avfall, exempelvis matkassar fran dagligvaruhandel eller
atervinningstjéanster.

Leveransboxar: for mottagning eller avstandning av paket och
leveranser i anslutning till bostader eller entréer.
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4.3 Intervall for parkeringstal om
mobilitetstjanster inférs

Beréknade parkeringstal for de tva scenarierna presenteras med mojlighet till
reduktion genom flexibla parkeringstal. | scenario 1, utan pabyggnad av
Tullpaviljongen kan parkeringstalet for bil sankas fran 58 platser till 35 genom
full anvandning av flexibla parkeringstal (nivd 3 som ger 40 procent sankning).
For scenario 2, med pabyggnad av Tullpaviljongen kan parkeringstalet for bil
sankas fran 78 platser till 47 med samma atgarder.

Tabell 9 Beraknat parkeringstal med flexibla parkeringstal p& Niva 3

Scenario 2 UTAN pabyggnad Beraknat Cykelparkeringstal Beradknat Bilparkeringstal

Husen vid kaj 97,4 52,3
Mobilitetshuset 3,6 5,8

Beréknat summa 101,0 58,1
Flexibla parkeringstal niva 3 -40%
Summa 101,0 34,9

Tabell 10 Beraknat parkeringstal med flexibla parkeringstal pa niva 3

Scenario 1 MED padbyggnad  Beraknat Cykelparkeringstal Beraknat Bilparkeringstal

Husen vid kaj 97,4 52,3
Mobilitetshuset 3,6 5,8

P&byggnad Tullpaviljongen 30,0 20,0
Beréknad summa 131,0 78,1
Flexibla parkeringstal niva 3 -40%
Summa 131,0 46,9

Lilium har i utredningen uppgett att de inte har for avsikt att arbeta med flexibla
parkeringstal och mobilitetstjanster i det kommande arbetet, da samtliga
bilparkeringar som behovs for exploateringen kommer att fa plats i
mobilitetshuset med 108 planerade platser.

4.4 Parkeringsekonomi for parkeringshus

Att bygga parkeringsplatser i parkeringshus eller garage ar férenat med hoga
kostnader. | det kommande arbetet med bygglov boér kommunen och Lilium
utforma en modell for hur byggkostnaderna ska kartlaggas, hur det redovisas i
byggkalkylen och hur det ska foljas upp sa att projektet styr mot kommunens
uppsatta trafikmal. Syftet ar att minimera subventioner av parkeringsplatser av
privata bilar, vilket ger negativ effekt pa narliggande trafikinfrastruktur.

Om intakter fran parkeringsplatser inte ticker bygg- och driftskostnader innebar
det i praktiken en subvention eller rabatt for parkeringsplatserna, vilket leder till
ett okat bilinnehav och darmed en okad biltrafik till och frdn planomradet. |
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Mobilitetsnorm for Sundsvalls kommun anges att exploateringsprojekt i hela
plan- och bygglovsprocessen bér styra mot att byggaktérerna kan sarredovisa
kostnaderna for parkeringsanlaggningar. Sarredovisning av
parkeringsanlaggningens kostnader rekommenderas av Sveriges Allmannytta,
och &r ett krav i manga kommuner. Parkeringsekonomi ar en mycket viktig
faktor att fordjupa och utreda vidare infér bygglovsprocessen sa att
byggprojektet ligger i linje med de nationella transportpolitiska malen och
kommunens trafikmal.

I Malm@s riktlinjer for parkering anges olika byggkostnader for att anlagga olika
parkeringsanlaggningar (Malmé stad, 2024). | Stromstads parkeringsnorm
anges en oversiktlig tabell som redogor for byggkostnad, arlig driftskostnad och
beraknad manadsintakt for att vara kostnadsneutral (Stromstad kommun,
2018). Sveriges Allmannytta drev ett stort forskningsprojekt "Mobilitetsprojektet”
som tog fram nyckeltal for olika typer av parkeringsanlaggningar (Sveriges
Allmannytta, 2022).

Tabell 11 Exempel pa redovisning av olika parkeringsanlaggningars byggkostnad, manatliga
driftskostnad samt riktpris per manad 2022. Kalla: Sveriges Allmannytta, inflationsjusterad av

Sweco

Typ av parkering :Bny\llggliirsl?r?a d Underhall/man Erl /I:;[%rrl]s

Oppen parkering pa mark 25 000 kr 234 468
Oppen parkering med tak 120 000 kr 120 1245
Carport/garageléanga 250 000 kr 200 2197
P-dack i byggnad 300 000 kr 250 2313
Garage under byggnad 600 000 kr 450 4575
Garage under hus i Stockholm 750 000 kr 500 5656

Enligt Stockholm Parkering och Svenska Bostader AB (hdsten 2023) kostar det
750 000 kronor att bygga en parkeringsplats i garage under jord. Med en
avskrivningstid pa 50 ar och kalkylrantor innebér detta att en garageplats under
jord behover en manatlig intakt pa ca 5600 kr/man for att vara kostnadsneutral
for byggherren och hyresgéaster. En parkeringsplats i ouppvéarmt garage
utomhus kostar 250-450 000 kronor att bygga, och behover en manatlig intakt
pa ca 2300 kr/manad for att inte vara subventionerad. Som jamforelse kostar en
manadsparkering i Stuvaren 1200 kronor per manad.

Det ar saledes viktigt att en byggaktor beraknar totalkostnad for
parkeringsanlaggningens byggnation, drift och investeringskostnader. Digitala
parkeringssystem, samnyttjande och samverkan &r bra ldsningar for att 6ka
intdkterna i det planerade mobilitetshuset.
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5 Forslag till atgarder

Detta kapitel presenterar foreslagna atgarder med syfte att forbattra
trafiksakerheten i och omkring planomradet. UtifrAn nulagesanalysen har behov
identifierats som ligger till grund foér de rekommendationer som redovisas. | de
fall dar majligheter till mer hallbart resande har kunnat identifieras, foreslas
aven atgarder som kan stodja en omstallning till mer miljévanliga fardsatt.
Atgardsforslagen utgdr frén platsens férutsattningar och ska ses som underlag
for fortsatt planering och prioritering.

Figur 10 Schematisk bild 6ver hur gdende/ cyklister (bla pilar) fran stadskarnan passerar
planomradet pa vag ut mot Kajpromenaden. Detta korsar biltrafiken (gula pilar) pa flera stallen
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5.1 Identifierade riskpunkter

5.1.1 Koer och genomfartstrafik fran Landsvagsallén

Vid platsbestk som utférdes april 2025 noterades att det uppstar langa koer pa
Landsvéagsallén i rusningstrafik. En del trafikanter observerades svénga av
Landsvéagsallén for att i stallet anvénda Stuvarvédgen som léper parallellt med
Landsvéagsallén som en genvég. Detta 6kar trafikarbetet inom hela stadsdelen
och belastar sarskilt planomradet med trafik p4 Nya Hamngatan.

5.1.2 Gaende och cyklister fran Stenstan till kajen

Fran centrumkarnan Stenstan kan gaende anvanda Storgatans férlangning éver
Landsvagsallén for att ta sig ut pa Kajpromenaden. Med kommande
exploateringar 6kar antalet boende och arbetande i stadsdelen, med trébryggor
och soldack kan en 6kning av besokare forvantas, framfor allt under
sommarhalvaret.

5.1.3 Nytt Mobilitetshus

Nar det nya mobilitetshuset fardigstéalls kommer antalet parkeringsplatser att
oka fran dagens 50 bilparkeringar till det planerade 108 bilparkeringar. Idag
anvands ytan utomhus mest for parkering under kontorstid av anstéllda hos
omradets arbetsgivare. Med en tydligare profil om mobilitetshus och med
exploatering av bostader som ska anvanda parkeringsplatserna kommer aven
trafikarbetet in och ut fran mobilitetshuset att 6ka jamfort med idag. Det kommer
ocksa att ske mer trafik under kvéllar och helger vilket kan paverka
motespunkterna for oskyddade trafikanter som ror sig till bostaderna eller
verksamhetslokalerna.
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5.1.4 Forslag till atgarder for 6kad trafiksakerhet och ett
hallbart resande.

| bygglovsprocessen bor byggherren och kommunen se éver mdjligheterna att
sakerstalla en saker och trygg trafikmiljo for samtliga trafikanter.

e | omradet rader idag skyltad hastighet 30 km/h. En fordjupad utredning
skulle kunna analysera effekterna av att sanka hastigheten for
fordonstrafiken till annu lagre, tex 10 km/h eller gangfartsomrade om
och nar Kajpromenaden ¢kar i attraktionskraft.

e Shared space, eller delad yta innebar att samtliga trafikanter delar pa
en gemensam yta. Skvallertorget i Norrkdping var en av Sveriges forsta
platser och Dragarbrunnsgatan i Uppsala. Planomradets attraktionskraft
ar stark, med narheten till vattnet och utveckling av Kajpromenaden. En
stor del besokare kan komma till omradet via gdng- och cykelbanor.
Detta skulle samtidigt ge ett gott underlag till verksamhetslokaler i
bottenplan som handel och restaurang.

e Fysiska atgarder som sanker hastigheten kan vara avsmalningar eller
fartgupp. Dessa kan placeras langs Nya Hamngatan och Stuvarvagen.

e Signalreglering pa Landsvagsallén bor utredas separat for att minimera
genomfartstrafik i omradet under rusningstid.

Figur 11 Exempel pa shared space med gang-, cykel- och fordonstrafik i samma yta, fartdampande
atgarder som gupp och en rekommenderas hastighet om 10km/h
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5.2 Sammanfattande slutsatser

Analysen av trafikalstringen och kapaciteten i naromradet visar att
trafikpaverkan fran den aktuella detaljplanen ar begransad. | det mer
omfattande scenariot, dar pabyggnad av Tullpaviljongen inkluderas, uppgar den
totala trafikalstringen till cirka 470 fordon per dygn. Detta &r i sammanhanget en
lag tillkommande trafikvolym och férvantas inte i sig leda till patagliga
kapacitetsproblem. Samtidigt visar kapacitetsberdkningarna och analysen av
trafikfloden att det redan idag forekommer tradngsel och kdbildning i korsningar,
framfor allt i anslutning till Nya Hamngatan och Landsvégsallén. Obalanser i
svangandelar och hdg belastning i vissa korriktningar skapar
framkomlighetsproblem, vilket i vissa fall leder till felaktigt kérbeteende. Dessa
trafikproblem &r dock inte en konsekvens av den féreslagna exploateringen
inom detaljplanen, utan &r snarare ett uttryck for en redan anstrangd trafikmiljo i
centrala Sundsvall. Den befintliga trafiksituationen och
framkomlighetsproblemen redan kraver atgarder, och dessa ar inte ett resultat
av den nya detaljplanen, utan snarare ett uttryck for ett redan belastat vagnat
och trafiksystem i det centrala Sundsvall.

Det ar darfor viktigt att understryka att eventuella framkomlighetsproblem inte
bor belasta detaljplanen som enskilt projekt. Istéllet behdvs ett bredare
kommunalt grepp kring trafiksystemet i omradet, sarskilt med fokus pa
kopplingarna mellan Stenstan och de norra stadsdelarna. Det kan handla om
atgarder som forbattrad trafikstyrning, ombyggnation av korsningar eller
omfordelning av trafikfloden. Sadana insatser behdver hanteras pa strategisk
niva och ligga utanfor ramen for denna detaljplansprocess. Det finns aven
eventuella optimeringsmdjligheter kopplade till trafiksignalanléggningar och
signalstyrning, ndgot som skulle kunna forbattra flodena inom de mest
belastade delarna av gatunatet. Den typen av atgardsanalys ligger dock utanfor
ramen for denna utredning, men visar att det finns mdjliga insatser att vidta som
kan forbattra trafiksituationen i ett stérre sammanhang.

Samtidigt visar resultaten fran resvaneundersoékningen att det finns ett starkt
intresse for hallbara resor i omradet, dar en betydande andel av de svarande ar
Oppna for att valja mer hallbara alternativ som gang, cykel eller kollektivtrafik.
Detta ger ett bra underlag for att stédja en utveckling som framjar hallbara
transporter. Genom att inféra atgarder som sankta hastigheter, delad yta
(shared space) och forbattrade gang- och cykelmgjligheter, kan kommunen
skapa forutsattningar for att stddja den héar utvecklingen och minska beroendet
av biltrafik.

Sammantaget kan den foreslagna utvecklingen inom planomradet genomféras
utan att i sig skapa 6verbelastning, men det ar avgorande att kommunen
parallellt ser 6ver befintlig infrastruktur och planerar for en mer robust
trafiklosning i det centrala stadsomradet. Detta bor ske med fokus pa att
forbattra framkomligheten och stodja en hallbar utveckling av
transportlésningarna i omradet.
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