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Sammanfattning

I denna rapport utreds forutsattningarna for en framtida boendeutveckling pa Alno
utifran ett trafikperspektiv. Bland annat har restider, kapacitet, trafiksdkerhet och
framkomlighet i vignatet analyserats.

Insamlade restider 6ver bron visar att den storsta restidsforlangningen sker pa
vardagseftermiddagar i riktning mot Alnon, restiden ar da ca 3 minuter jamfort
med 1 minut och 50 sekunder vid fritt flode. Juli 4r den ménad med kortast restider
och juni den manad med langst restider. Mandagar ar den veckodag da restiderna
ar som langst, och fredag den dag da de ar som kortast.

Kapacitetsberakningarna som utforts for cirkulationen pa Alnon visar att
belastningsgraden en genomsnittlig vardag inte kommer 6verstiga 0,8 for
prognosaret 2035 i nagon av tillfarterna, men att det kan finnas dagar redan idag da
gransen ar uppnadd. Nar belastningsgraden 6verstiger 0,8 bedoms kapaciteten i
cirkulationen vara lag. Baserat pd berdakningarna samt givet att Alnoborna fortsatter
resa som idag bedoms cirkulationen klara av en befolkningsokning péa ca 900-1 000
personer innan atgarder i cirkulationen kan bli aktuella for att bibehélla
framkomligheten.

Skargardsvagen (viag 665) runt Alno saknar gang- och cykelvagar samtidigt som
vagen langs vissa strackor dr smal i forhallande till hastigheten. Detta innebér att
trafiksakerheten for fotgdngare och cyklister ar l1ag. I nuvarande regionala
infrastrukturplan finns emellertid inga gang- och cykelviagar pa Alnon prioriterade.

Brister i trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter bade pa Alnobron och pa
Skargardsviagen runt Alnon behover beaktas nir nya bostdader planeras.

Nar det giller Skargardsviagen kommer denna vag vara foremal for bedomning om
den ev. ska vara kommunal, eftersom det finns planlagda omraden for
permanentboende utmed néstan hela vagen.
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Bakgrund och syfte

Trafikverket och Sundsvalls kommun har sedan 2017 en avsiktsforklaring kring hur
trafikutvecklingen pa Alnobron ska f6ljas upp dar det finns gransviarden for hur
mycket trafik som kan kora over bron under maxtimme. Trafikverket och
kommunen har dock haft olika syn pa hur utbyggnaden av bostader och
befolkningsutvecklingen pa Alno paverkar trafikflodet 6ver bron och pa 6ns vagnat.

For att hitta en gemensam grund beslutades att en trafikutredning skulle goras dar
syftet var att beskriva nuldget och vad som ar dimensionerande for trafikflodena
samt hur en framtida bostadsutveckling skulle kunna paverka trafikfloden och
trafiksdkerhet pa och till/frén on.

Trafikutredningen ska sedan ligga till grund for framtida planering och
overenskommelser kring atgarder som kan behovas for att underlatta
trafiksituationen i omradet.

Nulagesbeskrivning

Befolkning
Alno hade ar 2021 8813 invanare, 51 procent ar man och 49 procent ar kvinnor.
Personer i arbetsfor alder (15-74 ar) utgor 70,5 procent av befolkningen.

Konsfordelning Aln6 2020

B Man

®m Kvinnor

Figur 1

Det finns inga avvikande monster i befolkningsfordelningen pa Alnoé vilket framgar
av diagrammet nedan.



Aldersférdelning Alnon
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Figur 3

Folkméngden pa Alno6 har sedan mitten pa 1970-talet 6kat med ca 50 personer per
ar. I borjan av 1970-talet skedde under négra ar en storre befolkningsokning som
kan forklaras med utbyggnaden av flerfamiljshus i Alné Vi.



Befolkningsutveckling Alnén 1960-2020
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Figur 4

Utifran en befolkningsprognos fér Sundsvall fran 2018, framgér att Aln6 antas en
mattlig befolkningstillvixt fram till &r 2035, se figur nedan. Ar 2035 viintas 9 367
personer bo pa Alno. Prognosen visar darutover att den takt som befolkningen 6kar
med vantas avta med tiden. Befolkningsprognosen baseras pa en framskrivning av
befolkningsutvecklingen mellan 2015 och 2017. Den tar hiansyn till befintliga
byggratter i antagna planer samt enstaka bygglov, men tar till exempel inte hansyn
till detaljplaner i kommande 6versiktsplan. 2017 antogs ca 30 detaljplaner med ca
700 utokade byggritter i redan befintliga fritidshus- omréden och utbyggnad av
kommunal VA genomférdes mellan dren 2010-2015.
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Nir arbetet med kapacitetsberdakningarna paborjades under 2021 hiamtades data
fran den vid tillfallet senaste befolkningsprognosen 6ver Sundsvall som togs fram
2018. I borjan av 2022 har en ny befolkningsprognos over Sundsvall tagits fram. Da
folkmangden i Sundsvall och pa Alno de senaste tva aren har minskat paverkar det
aven befolkningsprognosen. Medan den tidigare prognosen som togs fram sk
prognosen fran 2018 visade pa en befolkningsokning pa Alno med ca 25 personer
per ar fram till 2035 visar den senaste befolkningsprognosen en minskad befolkning
med ca 20 personer per ar fram till 2031. Dessa nya forutsiattningar har inte lagts in
i kapacitetsberdkningarna. I stillet fors ett resonemang om trafiksystemets
kapacitet utifran skillnaderna mellan om folkmangden pa Alno 6kar eller minskar
senare i rapporten, bade i kapitlet om kapacitetsberdkningarna for
cirkulationsplatsen och i den avslutande sammanfattningen.

Socioekonomi
Alno bestar av fem DeSO-omraden. Demografiska statistikomraden (DeSO) ar en
rikstdckande indelning som f6ljer lans- och kommungranserna.



Sundsvallsbukten

Figur 7 DeSO-omraden pa Alnon.

Fordonsinnehav
Fordonsdata ar hamtad fran SCBs 6ppna geodata fran 2018.
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Totalt fanns det ar 2018 4663 personbilar pa Alno vilket motsvarar 0,53 personbil
per person.

Inkluderas det totala antalet fordon i berdakningen, 7537 stycken, ger det 0,86
fordon per person.

Totalt finns det 3495 hushéll i de fem Deso-omradena pa Alné. Detta ger 1,3
personbilar per hushall samt 2,1 fordon av samtliga registrerade fordonstyper per
hushall.

Des02281A Deso02281C Deso02281C Deso2281C Deso2281C

0060 1350 1320 1280 1060
Totalt antal 2,8 2,7 1,3 1,8 2,6
fordon per
hushall
Median- 326924 356769 279107 352821 342700
inkomst
Tabell 1

Tabellen ovan visar medianinkomst och fordonsinnehav per hushéll i de olika
DeSo-omréadena pa Alnon. Fordonsandelen ar lagre i de centralt belagna DeSo-
omradena i anslutning till Vi. Detta kan till en forklaras av en storre variation i
boendeformer samt battre tillgéng till kollektivtrafik.

Arbete och pendling

Nettopendlingen pa Alnon negativ. 3 308 fler personer pendlar fran Alno an till.
Data ar hamtat fran statistiska centralbyran dir de senaste siffrorna ar fran 2019.
Totalt &r 2019 var det 641 personer som bade bodde och arbetade pa Alno.

Befolkningen 16- ar 6 858
Forvarvsarbetande med bostad i 4 446
omradet

Forvarvsarbetande med arbetsplats i 1134
omradet

Inpendling 493
Utpendling 3801
Nettopendling -3 308

Tabell 2

Kon Med bostad i omradet Med arbetsplats i omradet
(nattbefolkning, 2019) (dagbefolkning, 2019)
Samt- = Med arbetsplats i Samt- Med bostad i
ligal)  omra  6vriga dirav  annan 1i831)  omr  6vriga dirav  annan
det kom vaxl, kom adet komm | vaxl, komm
mune  okdnd mun unen okand  un
n arb. arb.
plats plats
Man 2252 269 1636 106 343 479 269 164 0 46
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Kvin 2194 372 1627 131 195 655 372 216 0 67
nor

Sum 4446 641 3263 237 538 1134 641 380 0 113
ma

Tabell 3

Sysselséttning

Av de som har sitt arbete pa Aln6 utgor utbildning, vard och omsorg, och
foretagstjdnster de storsta naringsgrenarna. Totalt utgor dessa tre kategorier av
verksamheter 59 procent av verksamheterna pa Alnon. Data ar hiamtat fran
statistiska centralbyran dar de senaste siffrorna ar fran 2019.

X

Man  Kvinnor Summa

Jordbruk, skogsbruk och fiske 33 21 54 5
Tillverkning och utvinning 30 5 35 3
Energi och miljo 2 1 3 0
Byggverksamhet 88 5 93 8
Handel 38 46 84 7
Transport 26 8 34 3
Hotell och restauranger 7 4 11 1
Information och kommunikation 35 4 39 3
Kreditinstitut och férsakringsbolag 2 0 2 0
Fastighetsverksamhet 10 1 11 1
Foretagstjanster 68 a7 115 10
Civila myndigheter och forsvaret 0 0 0 0
Utbildning 65 295 360 32
Vard och omsorg 27 163 190 17
Personliga och kulturella tjanster m.m. = 39 48 87 8
Okadnd bransch 9 7 16 1
Samtliga naringsgrenar 479 655 1134 100

darav anstallda 284 554 838

darav foretagare 109 82 191

darav foretagare i eget AB 86 19 105

Tabell 4
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Skolor och férskolor

P& Alnon finns dtta kommunala forskolor och en fristdende forskola. Det finns fyra
kommunala grundskolor och en fristaende grundskola, Kunskapsakademin. Det
finns beslut om nedldggning av den kommunala grundskolan Ankarsviks skola. Det
finns ingen gymnasieskola.

ni ‘r‘g;k

@ Grundskolor - fristdende
@ Grundskolor - kommunal
Gymnasieskolor - fristdende
Gymnasieskolor - kommunal

O Fristdende forskola
O Kommunal forskola

Figur 9 Placering av forskolor och grundskolor, bade fristdende och kommunala,
pa Alnén

Skola 0o 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ankarsviks skola 19 11 21 17 68
Ljustadalensskola 45 48 48 41 49 51 38 2 10 332
Uslands skola 44 50 50 33 41 37 39 294
Vibackeskolan 46 55 56 47 46 41 47 130 120 149 737

Tabell 5 Antal elever pa skolor med upptagningsomrade Alnon lasaret 2020/2021. For
Ankarsviks skola finns beslut om nedlaggning

13



Skolpendling

For skolor ser elevpendlingen mellan "fastlandet” och Alnon ut som foljer. 195 barn
i grundskoledldern som bor pé “fastlandet” gar i skolan pa Alnon. Motsvarande
siffra for de som elever som géar i skola pa “fastlandet” men ar folkbokforda pa
Alnon och tillhor upptagningsomradet for nagon av skolorna pa 6n (Ankarsvik,
Vibacke, Usland) ar 161 elever.

Elever fran "fastlandet” med skolgang paAlné - fardelat arskursiskola
ALISTA BERGSAKER BOSVEDIAN GANGVIKEN GRANBERG HAGASKOLAN HELLBERG HOGLUNDA HOGOM LIUSTADALE MATFORS SKONSMON STIGE Totakumma
Ankarsviks skola 3 3

Thoren Framtid Kunskapsakademin 2 2 1 2 2 10 2 21
Uslands skola 4 1 1 1 1 2
Vibackeskolan 1 2 2 50 2 1 7 2 26 1 2 1 163
Totalsumma 1 2 8 53 3 2 9 1u 3 97 1 4 1 195
Tabell 6

Skola Totalsumma

Bergsakers skola 3

Bosvedjeskolan 3

Engelska skolan, Internationella 77
Externa grundskoleelever 1
Granbergsskolan 5
Gangvikens skola 2
Hagaskolan 6
Hoéglundaskolan 3
Kristna skolan Oasen 1
Kyrkmons skola 2

Ljustadalens skola 13
Mimerskolan 5
Nivrenaskolan 1
Norrbackaskolan 2
Prolympia, Sundsvall 31
Sidsjo Fristaende Grundskola 2
St Olofsskolan 1
Sundsvalls Montessoriskola 3
Totalsumma 161
Tabell 7
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Infrastruktur och vaghallarskap pa Alnon

Alndbron

Alnobron dr den enda vagforbindelsen till on. Bron fardigstilldes 1964 och ersatte
da den farjeforbindelse som fanns. Bron dr 1031 meter lang, 40 meter hog, 7 meter
bred och har barighetsklass BK1. Hastighetsbegransningen pa bron ar 70 km/h. Ett
suicidssténgsel sattes upp pa bron 2008. Alnébron har ett korfalt i vardera
riktningen.

Figur 10

Pé vardera sidan av bron finns gdngbanor som ar 1,2 meter breda. Mojligheten for
oskyddade trafikanter att ta sig sikert 6ver Alnébron ar begransad, sarskilt for
cyklister, d& de ar hanvisade till att cykla pa vigbanan.

En utredning ska tas fram under 2022 for att visa om det ar mojligt att forbattra
trafiksdkerheten for gdende och cyklister pa bron, och vad det i s& fall skulle kosta.

Enligt trafikutredningen Alnébron med tillfarter Koncept 2014-12 — 04/bn
uppskattades kapaciteten pa bron till 1500 fordon/timme (och riktning), vilket ar
nagot lagre dn den teoretiska kapaciteten pa 1700 fordon/timme. Att den praktiska
kapaciteten ar ldgre dn den teoretiska forklarades av plan- och profilforhallanden
samt ldngsamtgaende fordons paverkan pa kapaciteten. Enligt Trafikverkets senaste
matningar fran ar 2021 (tabell 10) uppgar trafikflodet per timme och riktning som
mest till ca 900 fordon vilket innebar att kapaciteten pa bron inte ar uppnadd.
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Figur 11

Vagar och GC-vagar

Merparten av de statliga viagar som finns pa Alnon ar smala och saknar gang- och
cykelvag. Trafikverket har relativt nyligt byggt gdng- och cykelvig pa vig 615 mellan
Farjevagen och Sladaviken, samt pa vag 665 mellan Farjeviagen och Sater. Gang-
och cykelvig finns sedan tidigare pa viag 665 fran Aln6 centrum ned till Raholmen i
soder.

P& sodra och Gstra Alnon gar vag 665 genom planlagda omréden diar en omvandling
sker fran fritidsbebyggelse till permanentboende. Vagen ar smal och de som gar och
cyklar utmed viagen upplever det osikert, sarskilt de tider pa aret da det ar mycket
biltrafik. Trafikverket fair manga onskemal om att det ska anlaggas en gang- och
cykelvag pa sodra och Gstra Alnon.

Trafikverket haller pa att fram en trafiksikerhetsklassning av statliga vagar utifran
oskyddade trafikanters perspektiv. Klassningen utgér ifrin vigarnas ADT
(arsmedeldygnstrafik), vigbredd och hastighetsbegransningar. Pa bifogad karta,
figur 12, visas hur klassningen av vigarna ser ut pa Alnon.

16
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Figur 12 Trafikverkets trafiksdkerhetsklassning av statliga vagar utifran oskyddade
trafikanter

Det finns bade statliga, kommunala och enskilda viagar pa Alnon, se figur 13.
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Bedomningen av hur prioritering av nya gang- och cykelvigar, eller andra
trafiksdakerhetsatgiarder pa Alno gors av Region Vasternorrland utifran faststillda
bedomningskriterier. Sundsvalls kommuns bedomning ar dock att behovet av géng-
och cykelvag runt on ar lagre dn pa andra platser i kommunen. Kommunen
prioriterar i forsta hand vagar med manga skolresor, och darefter viagar som ar
viktiga for arbetspendling med avseende pa antal pendlare. Darutover arbetar
kommunen med att knyta ihop huvudcykelstrak.

Skargardsvagen pa Alno ar en statlig vag, vilket bl.a. innebar att atgiarder vanligen
bekostas med medel fran den regionala infrastrukturplanen som beslutas av Region
Visternorrland. Sundsvalls kommun har tagit fram ett underlag for hur en framtida
utbyggnad av gang- och cykelviagar pa Alno skulle kunna prioriteras i deletapper.
Saval utifrén trafiksikerhetsklassningen i figur 12 ovan som i kommunens
prioritering av en eventuell utbyggnad av gang- och cykelviagar pa Aln6 framgar att
behovet ar storst mellan Saters kolonilotter och Gronviken, vilket ar en stracka pa
cirka tre kilometer.

I nuvarande regionala infrastrukturplan finns inga gang- och cykelviagar pa Alnon
prioriterade.

De brister i trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som finns bade pa Alnobron
och pa Skirgardsviagen runt Alnon behover beaktas nar nya bostader planeras.

18



Nir det saknas medel i den regionala transportplanen for att kunna prioritera
atgirder pa statlig vag kan finansiering av dessa atgarder behova goras av annan
part for att en exploatering ska vara mojlig, tex. kommunen i detta fall.

Nar det giller vag 665 runt sodra och sydostra Alnon kommer denna vag vara
foremal for bedomning om den ev. ska vara kommunal, eftersom det finns
planlagda omraden for permanentboende utmed néstan hela vagen. Om vagen
skulle vara kommunal har kommunen sjialv ha méjlighet och radighet att utféra
enklare gang- och cykelvagar utmed utvalda vagstrackor, for att sedan kunna
exploatera med nya bostider i attraktiva lagen.

Trafik

Trafikflodet (ADT=4rsdygnstrafik) 6ver bron uppmiittes ar 2021 till 12 970 fordon
av Trafikverket. Sundsvalls kommun trafikmatningar for ar 2020 visade att
Alnobron hade en dygnstrafik pa 12 810 fordon. Kommunens métningar ar inte
direkt jimforbara med Trafikverkets ADT-mitningar. Sundsvalls kommun
matningar av vardagsdygnstrafiken for specifika manader har sedan riknats om till
dygnstrafik med ménadsindex for trafikens variation. Kommunala trafikméatningar
pa Alndbron genomfors arligen. Ar 2020 gjordes mitningarna 17-22 september.

Matplats ApT Matar
Alndbron 12 670 (5,2%) 2014
Alndbron 12 970 (2%) 2021
Brovagen. 0ster om cirkulation 2670 (5,2%) 2014

Tabell 8. Trafikverkets trafikmatningar uttryckt i ADT (lastbilsandel inom parentes).

Matplats Vardagsdygnstrafik Matperiod Dygnstrafik
Alndbron 13 492 (4%) 2020-sep 12 810
Alndbron 13 523 (5%) 2021-okt 13178
Alndbron 13 703 (4%) 2021-sep 13017
Alnévagen, norr om cirkulation 4 813 (3%) 2010-jun 4 480
Raholmsvégen, soder om 12 303 (9%) 2010-jun 10720
cirkulation

Brovagen, dster om cirkulation 4384 (6%) 2010-sep 4120

Tabell 9. Sundsvall kommuns trafikméatningar (lastbilsandel inom parentes).

Timinformation fran de statliga matningarna har anvints for att uppskatta
formiddagens och eftermiddagens maxtimme. I Tabell 8 nedan presenteras
medelvardet av de 6 observerade vardagarna for ar 2021. Inom parentes visas den
lagsta samt hogsta observerade timtrafiken for 07:00 — 08:00 och 16:00-17:00
under dessa dagar. Vagtrafikmiatningarna gar att hitta i sin helhet i Trafikverkets
webbverktyg Vagtrafikflodeskartan.

Riktning FM 07:00-08:00 EM 16:00-17:00
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Fran Alnon 831 (708 - 907) 540 (429 - 739)
Till AIndn 282 (269 - 296) 932 (799 - 1096)
Totalt (bada riktningar) 1112 (994 —1183) 1473 (1246 - 1633)

Tabell 8. Timinformation Alndbron fran ar 2021. Medelvarden fran 6 maéttillfallen, min- och
maxvarde fran mattillifallen inom parentes.

Restider Aln6bron

Fréan juni 2021 till och med maj 2022 har restidsdata samlats in for fordonstrafiken
over Alnobron. Restider for bron har vid insamling delats upp i tva strackor i
respektive riktning. Den forsta strackan startar vid trafikplatsen vid Johannedal och
slutar vid brofastet pa Alnon och ar ca 1,4 km ldng. Den andra strackan startar vid
brofastet och slutar vid cirkulationsplatsen pa Alnon och ar ca 0,5 km lang. Samma
uppdelning géller i motsatt riktning. Restiderna har hamtats fran Trafikverket. I
nedan figurer 13-16 visas medelrestiderna for strackorna uppdelat pa vardagar och
helger. I figur 17 till 20 visas medelrestider for ett par utvalda manader och dagar.

Medelvarde av restid i sekunder vardagar juni 2021 till och med maj 2022
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Figur 14 Medelrestider vardagar Alnébron

Pé strackan 6ver bron observeras de hogsta restiderna under
vardagseftermiddagstimman mellan kl 16:00 och kl 17:00. D4 dr medelrestiden ca
120 sekunder i riktning mot Alnon (orange linje) vilket motsvarar en 6kning pa
cirka 50 procent jamfort med de timmar pa dygnet da trafiken flyter pa som bast da
restiden ligger pa omkring 80 sekunder. I riktning fran Alnon (bla linje) observeras
ingen markbar forandring av restiderna under eftermiddagen. Tva mindre toppar i
varsin riktning observeras p4 morgontimmen mellan kl 07:00 och kl 08:00.
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Medelvarde av restid i sekunder helger juni 2021 till och med maj 2022
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Figur 15 Medelrestider helger Alnébron
Under helger observeras ingen markbar forandring av restiderna 6ver Alnobron.

Medelvarde av restid i sekunder vardagar juni 2021 till och med maj 2022
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Figur 126 Medelrestider vardagar brofaste till cirkulation Alndn

P& strackan mellan brofastet och cirkulationen pa Alnén observeras ocksa de
langsta restiderna under vardagseftermiddagstimmen mellan kl 16:00 och kl 17:00.
D4 ar medelrestiden i riktning mot Alnon (ljusbla linje) ndstan 100 procent hogre
an nar trafiken flyter pa obehindrat. I riktning fran Alnon (morkbla linje)
observeras ingen markbar forandring av restiderna under eftermiddagen. Tva
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mindre toppar i varsin riktning observeras p4 morgontimmen mellan kl 07:00 och
kl 08:00.

Medelvarde av restid i sekunder helger juni 2021 till och med maj 2022
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Figur 137 Medelrestider helger brofaste till cirkulation Alndn

Under helgen observeras ingen miarkbar forandring av restiderna 6ver Alnébron.
Att de ligger lite hogre i riktning mot Alnon (ljusbla linje) beror troligen pa
inbromsning/vijning vid ankomst till cirkulationsplatsen.

I figur Figur 148 och Figur 159 nedan visas medelrestiden for vardagar for
ménaderna med den hogsta respektive ldgsta medelrestiden under maxtimmen kI
16:00 till kl 17:00. Av figurerna nedan framgar att vardagsmedelrestiden 6ver
Alnobron under juni 2021 6versteg 140 sekunder. Méanaden efter, i juli, uppméttes
de lagsta medelrestiderna under maxtimmen kl 16:00 till kl 17:00 pa ca 105
sekunder 6ver Alnobron.
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Medelvarde av restid i sekunder vardagar juni 2021
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Figur 148 Medelrestider vardagar juni 2021 Alndbron

Medelvarde av restid i sekunder vardagar juli 2021
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Figur 159 Medelrestider vardagar juli 2021 Alnébron

I Figur 20 och Figur 21 nedan redovisas medelrestider 6ver aret for de vardagarna
med de langsta respektive kortaste restiderna. Resultaten visar att mandagar
generellt 4r den dag med langst restider medan fredagar dr den dag med de kortaste
restiderna.
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Medelvarde av restid i sekunder mandagar juni 2021 till och med maj 2022
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Figur 20 Medelrestider mandagar Alndbron

Medelvarde av restid i sekunder fredagar juni 2021 till och med maj 2022
stricka ®615 brofaste Alné- tpl Johannedal ®615 tpl Johannedal - brofaste Alné
140

120

100

Medelvarde av restid i sekunder

60
00:00 03:00 06:00 09:00 12:00 15:00 18:00 21:00

Klockslag

Figur 161 Medelrestider fredagar Alndbron

Kapacitetsberdkningar cirkulation Alnén

P& uppdrag av Sundsvalls kommun har Tyréns tagit fram kapacitetsberdkningar? for
cirkulationen pa Alnon med hjalp av Capcal. Capcal ar ett program for berakning av
kapacitet och framkomlighet i vigkorsningar. I Capcal beriknas kapaciteten

1 PM Kapacitet cirkulation Alné 2022-04-10, Tyréns.
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(belastningsgrader) for maxtimmen, det vill siga den mest belastade timmen under
dygnet. Belastningsgraden ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. I
VGU (Vagar och gators utformning) finns riktvarden for belastningsgrader i olika
korsningar och for cirkulationsplatser anses en belastningsgrad under 0,8 vara
godtagbar. Vid en belastningsgrad over 1 ar korsningens kapacitet nadd och koer
byggs upp snabbare an de hinner avvecklas.

Berdkningarna har tagits fram for ett nuldge for ar 2022 samt for ar 2035 baserat pa
Sundsvalls kommuns befolkningsprognos for Alnon. Trafikmatningar visar att
trafikfloden i cirkulationen ar som hogst mellan kl 16:00 och kl 17:00 pa
eftermiddagen och mellan kl 07:00 och kl 08:00 pa morgonen/formiddagen.
Berdkningar har darfor gjorts for trafiken under dessa timmar i Capcal.

Befolkningsokningen mellan ar 2021 och 2035 ar uppskattad till ca 550 personer
vilket bedoms motsvara en trafikokning pa 950 vardagsdygnsresor eller 95 resor
under vardagsmaxtimmen givet antagandet att 10 procent av resorna sker under
maxtimmen. Uppskattningen har gjorts med hjilp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Med andra ord har 95 ytterligare resor lagts till i
maxtimmesberdkningarna for bade formiddag och eftermiddag for prognosar 2035.
Baserat pa Alnons fordjupade 6versiktsplan gors bedomningen att 20 procent
ansluter till cirkulationen fran Alnévagen, 50 procent fran Skargardsviagen och 30
procent fran Raholmsvagen.

Sviangandelar i korsningen har uppskattats med hjilp av Trafikverkets
timmatningar fran de fyra statliga vagarna in mot cirkulationen fran ar 2014 samt
fran matningen for Alndbron fran ar 2021. Under arbetet men denna utredning
framkom att en platsobservation utforts under 2015 for eftermiddagstrafiken en
vanlig vardag mellan 16:00 och 17:00. I Tabell 12 presenteras darfor en
kanslighetsanalys med svingandelarna som observerades ar 2015. For formiddagen
mellan 07:00 till 08:00 finns ingen platsobservation. Lastbilsandelar i
berakningarna har hamtats fran Tabell 9. Sundsvall kommuns trafikmétningar
(lastbilsandel inom parentes). och Fel! Hittar inte referenskilla..

De scenarion som beriknats ar alltsa:
- 2022 for- och eftermiddags vardagsmaxtimmen
- 2035 for- och eftermiddags vardagsmaxtimmen

For bade ar 2022 och &r 2035 har berdkningar gjorts for att uppskatta den
maximala trafikokningen innan framkomligheten i cirkulationen nar lag standard,
vilket sker nar belastningsgraden overstiger 0,8 enligt VGU (Viagar och gators
utformning). Berdkningarna forutsitter att trafiken okar procentuellt lika mycket i
alla tillfarter.

Resultaten fran berdkningarna for de olika scenariona presenteras nedan uppdelat
pa formiddag/eftermiddag och ar 2022/2035.
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Resultat fran Capcal

Talighetsanalys EM 16-17

Talighetsanalys FM 07-08

Brovagen (Alndbron)
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Figur 172 Belastningsgrader cirkulation Alnén for nulage ar 2022, formiddag FM och
eftermiddag EM.

I de grona staplarna i figuren ovan visas resultat fran genomforda Capcal-
berdkningar for nuldget under formiddagens och eftermiddagens
vardagsmaxtimme. De orangea staplarna visar belastningsgraden vid en
trafikokning pa 32 procent pa morgonen och vid en 6kning pa 9 procent pa
eftermiddagen. Detta ar den 6kning som kravs for nuldget vid respektive maxtimme
innan belastningsgraden nar 0,8 i den mest belastade tillfarten. Talighetsanalyserna
utgar fran att trafiken okar procentuellt lika mycket i alla tillfarter.

Under formiddagen ar 2022 mellan kl 07:00 och kl 08:00 ar Alnévégen den tillfart
som har hogst belastningsgrad. Men for att na en belastningsgrad pa 0,8 skulle
trafiken beh6va 6ka med 32 procent vilket motsvarar 464 fordon. I prognoscenariot
for ar 2035 ar belastningsgraden 0,48 vilket bara ar ndgot hogre jamfort med
nuldgesscenariot. Slutsatsen blir att kapaciteten i cirkulationen under formiddagens
maxtimme ar god.

Under eftermiddagen mellan kl 16:00 och kl 17:00 ar 2022 ar Alnébron/Broviagen
istéllet den tillfart som har hogst belastningsgrad, i detta fall behovs en trafikokning
pa 9 procent, motsvarande 175 fordon for att na en belastningsgrad pa o0,8. 175
fordon ytterligare bedoms motsvara ca 1 000 fler boende pa Alnon forutsatt att
befolkningen fortsétter resa som idag. Detta antagande baseras pa en schablon fran
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg pa 1,73 resor per boende och dag. I 6vriga
tillfarter ar framkomligheten god under eftermiddagsmaxtimmen.

For berakningarna for ar 2035 for eftermiddagen kravs en trafikokning pa ca 2
procent, motsvarande 63 fordon utover trafik generad fran befolkningsprognosen
som inkluderar 550 boende innan en belastningsgrad pa 0,8 uppnas for
Alnobron/Broviagen. Med schablonen fran Trafikalstringsverktyget skulle 63
ytterligare fordon under maxtimmen innebéra 364 fler boende pa Alno forutsatt att
befolkningen fortsitter resa som idag.
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Huvudanalyser

| Tabell 9 - Tabell 12 nedan redovisas resultaten fran Capcal-berakningarna for bade
nulaget ar 2022 och prognosen for ar 2035. Berakningarna utgar fran medelvardet av
timflodena i Tabell 8. Belastningsgraderna 6kar marginellt mellan nuldget och prognosen
for 2035, alla tillfarter har enligt berakningar ar 2035 en belastningsgrad under 0,8.

Tillfart Riktning 2022FM  2022EM  2035FM | 2035 EM
Brovagen R,V,H 0,22 0,72 0,23 0,77
Alndvigen R,V, H 0,44 0,20 0,48 0,21
Skargardsvagen R,V,H 0,30 0,28 0,33 0,32
Raholmsvagen R,V,H 0,36 0,59 0,37 0,63

Tabell 9 Belastningsgrader for tillfarter cirkulation Alnén. R=Rakt, V=Vanster, H=Hdger.

Tillfart Riktning 2022 FM  2022EM  2035FM 2035 EM
Brovagen R,V,H 1 2 1 3
Alnovagen R,V,H 6 3 7 3
Skargardsvagen R,V,H 3 4 3 5
Raholmsvagen R,V,H 1 4 1 6

Tabell 10 Fordrojning konflikt (sekunder/forodon) for tillfarter cirkulation Alnén

Tillfart Riktning 2022FM  2022EM  2035FM | 2035 EM
Brovagen R,V,H 0 0,4 0,1 0,6
Alnbvagen R,V,H 0,5 0,1 0,6 0,2
Skargardsvagen R,V,H 0,2 0,3 0,2 0,3
Raholmsvagen R,V,H 0 0,6 0 0,8

Tabell 11 Kolangder (antal bilar) cirkulation Alnén

Kéanslighetsanalyser

Pa grund av att det rader osdkerheter i indata har ett antal kianslighetsanalyser
genomforts. I Tabell 12 visas belastningsgraderna med sviangandelar enligt
platsobservationen fran 2015. I Tabell 13 visas belastningsgraderna med maxvardet
fran de 6 mattillfallen som genomférdes under 2021 enligt Tabell 8. Berdkningen
visar att det sannolikt férekommer tillfallen redan idag da belastningsgraden
overstiger 0,8. Eftersom bara ett fatal dagar har méatts under aret ar det svart att
uttala sig om hur ofta det forekommer.

Tillfart Riktning 2022 EM 2035 EM
Brovagen R,V,H 0,70 0,73
Alnbvagen R,V, H 0,19 0,20
Skargardsvagen R,V,H 0,27 0,30
Raholmsvagen R,V,H 0,55 0,57

Tabell 12 Kanslighetsanalys med svangandelar fran platsobservation fran ar 2015.
Belastningsgrader for tillfarter cirkulation Alndn.
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Tillfart Riktning 2022 EM 2035 EM

Brovagen R,V,H 0,83 0,86
Alndvagen R,V, H 0,19 0,20
Skargardsvagen R,V,H 0,28 0,32
Raholmsvagen R,V, H 0,60 0,62

Tabell 13. Kanslighetsanalys med maxobservation for Alnébron under ar 2021, 1 096
fordon till Alnén under maxtimmen enligt matning 2021-06-14, se Tabell 8.

Slutsats kapacitet cirkulation Alno

Enligt huvudanalysens resultat bedoms cirkulationsplatsen pa Alnon klara en
befolkningsokning pd 550 personer som prognosticerats till ar 2035, forutsatt att
Alnoborna fortsitter resa som idag eller mindre. I berdkningar for
eftermiddagsscenariot for bade ar 2022 samt ar 2035 ligger belastningsgraderna
relativt ndra 0,8 och trafiken behover 6ka med tva procent (motsvarande ca 364 fler
boende) utover befolkningsprognosens uppskattade trafikokning innan
belastningsgraden stiger 6ver 0,8. Eftersom det rddde osidkerhet i indata géllande
svangandelar och trafikfloden genomfordes ett antal kdnslighetsanalyser. Resultatet
visade sig vara robust mot dndrade svingandelar enligt den rikning som
genomfordes 2015. Daremot visade kanslighetsanalysen med hogsta uppmatta
trafikflode pa Brovigen fran mandag 14 juni 2021 att det forekommer tillfallen idag
da belastningsgraden troligen overstiger 0,8.

Baserat pa huvudanalysens resultat for eftermiddagen 16:00-17:00 2035 bedoms ca
900-1 000 fler boende pa Alnon vara mojligt innan belastningsgraden i den mest
belastade tillfarten Brovagen 6verstiger 0,8 pa regelbunden basis. Bedomningen
baseras pa att Alnoborna fortsitter resa lika ofta och under samma tider som idag.
Om fler viljer att resa andra tider, arbeta pa distans eller viljer andra fardsatt
avlastas cirkulationsplatsen vilket gor att Aln6 kan vixa mer dn den prognostiserade
befolkningsokningen. Om Alnoborna fortsatter att resa som idag och folkméngden
pa Alno okar mer dn 900-1 000 personer, kan en ombyggnad av cirkulationsplatsen
vid Broviagen eller andra atgarder bli nodvandiga for att bibehélla och ev. forbattra
framkomligheten i cirkulationsplatsen.

Kollektivtrafik

Antal kollektivtrafikresenéarer som rest inom och/eller fran Alnon. Da ar 2020 haft
rekommendationer kring att undvika kollektivtrafik, presenteras dven ar 2019 i
tabellen. Passagerare pa linje 1 ar de som kan antas ha rest fran Alnén 6ver bron
medan ovriga linjer trafikerar pa Alnon.

Busslinje Antal pastigande 2019 Antal pastigande 2020
1 178 837 124 730
73 11197 7 847
74 24749 20536
75 16 115 7 149
Totalt 230 898 160 262

Tabell 14. Antal pastigande
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En linjenétsanalys for busstrafiken i Sundsvall togs fram ar 2020. Analysen utgor
underlag for den langsiktiga kollektivtrafikplaneringen i Sundsvalls tatortsomrade.
For Alnos vidkommande foreslas en dndrad linjestrackning for stadsbusslinje 1 som
innebar att restiden mellan Aln6 och Sundsvall forkortas. En sddan forandring
skulle gora kollektivtrafiken mer attraktiv med ett 6verflyttat resande fran bil till
buss som foljd. I dagslaget finns dock inga politiska beslut for att ticka den hogre
produktionskostnad for kollektivirafiken som genereras om linjendtsanalysens
forslag forverkligas.

Utover kollektivtrafik med buss har Sundsvalls kommun tillsammans med
Trafikverket, Region Viasternorrland och den regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Visternorrland utrett forutsittningarna for en farjeforbindelse mellan Alné och
Sundsvall i syfte att avlasta vagtrafiksystemet. Utifran de forhéllandevis hoga
kostnader i bade investeringar och drift som dr nodviandiga for att starta upp en
farjeforbindelse, har Sundsvalls kommun beslutat att inte g& vidare med inférandet
av farjetrafik.

Framkomlighet Aln6bron

For att fa en tydligare bild 6ver huruvida nuvarande framkomlighet p& bron upplevs
som ett problem eller ej for funktioner som ar beroende av god framkomlighet har
samrad skett med foretradare for kollektivirafiken och med blaljus.

Kollektivtrafiken

Mote mellan kommunen och kollektivtrafikforetradare holls den 8 juni 2021. Pa
motet deltog Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1an, Nobina
och Mittbuss. Ingen av dessa upplever nagra framkomlighetsproblem pa bron. Vid
langre kortider under morgon och eftermiddag laggs extra tid in i tidtabellen. Detta
giller emellertid for alla linjer. Foretradarna patalade att EPA-traktorer begransar
hastigheten under vissa tider men dessa ar inte ett unikt problem fér Alndbron utan
finns overallt.

Blaljus

Mote mellan kommunen och polisen holls den 18 maj 2021. Polisen upplever inte
néagra problem med framkomligheten pa Aln6bron. Vid tider med mycket trafik ar
det svérare att ta sig fram pa alla vagar, s& 4ven pa Alnobron. Det finns ockséd en
raddningsstation pa Aln6é med en instéllelsetid pa fem minuter.

Trafikmingden pé bron ar betydligt lagre an dess kapacitet och framkomlighet pa
bron upplevs inte som ett problem for utryckningstrafik och kollektivtrafik. Nar
trafiken ar som tatast under morgon och eftermiddag blir framkomligheten pa bron
néagot nedsatt men detta giller manga huvudgator i kommunen och ar inget unikt
for Alnobron.
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Beviljade bygglov

Antal aktiva gallande bygglov och férhandsbesked for nybyggnation 2019-2020 pa Alnon.

Utanfor detaljplan

Gallande bygglov enbostadshus 15 st

Gallande bygglov fritidshus 5st

Gallande forhandsbesked 19 st
Tabell 15

Inom detaljplan ‘

Gallande bygglov enbostadshus 16 st
Gallande bygglov fritidshus 7 st
Tabell 16

Bygglov och férhandsbesked pa Alnén
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Figur 183 Karta 6ver géallande bygglov och férhandsbesked 2021-04-30, innanfor och
utanfor plan, pa Alnon.



Obebyggda detaljplaner och byggratter

Tabellen nedan visar en sammanstallning av det totala antalet outnyttjade
byggritter inom befintliga detaljplaner pa Alnon och omfattar bade flerfamiljshus
och villatomter men inte omvandling av fritidshus till aretruntboende.

Outnyttjade byggratter
Lagenheter kommunal mark
Tomter kommunal mark
Lagenheter privat mark
Tomter privat mark

Totalt
Tabell 17
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Figur 194 Karta 6ver omraden med byggratter pa Alnon.
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Utvardering av byggratter

Inledningsvis kan noteras att samtliga byggratter utom Krokviksberget, Gista 5:46
samt Rode 3:49 ligger inom detaljplaner dar genomforandetiden har gatt ut. Det
betyder att om kommunen sa 6nskar kan upphava 6vriga gillande byggritter utan
att behova ersitta de fastighetsigare som dé berdrs av upphavandet.

Byggritter pa kommunal mark kontrollerar kommunen huruvida de ska exploateras
och i sa fall nar. Det som ar aktuellt nu ar Beteshagen i Ankarsvik med ca 20
villatomter och pa lite sikt kanske dven 20 lagenheter i flerfamiljshus.

De 180 lagenheter pa privat mark ar samtliga i detaljplanen for golfbana pa
Stornéset. Det laget pa Alno bedoms inte vara attraktivt for nya bostader i den
omfattningen. Dessutom ar det inte langre aktuellt med en golfbana vilket minskar
sannolikheten for att bostader byggs har.

Outnyttjade byggratter for villor pa privat mark ar ett 60-tal varav ca 15 ar pa
Krokviksberget, 8 i planen for Gista 5:46 och 4 i planen for Rode 3:49. De 6vriga ca
30 mojliga byggratterna for villor ligger i detaljplaner som varit gillande sedan
mitten av 1900-talet. Detta gor att en bedomning kan vara att dessa 30 byggritter
troligen inte kommer att utnyttjas i nartid i ndgon storre omfattning. Vid en
bedomning av bebyggelseutvecklingen pa Alné kan de 30 byggratterna inga i
gruppen mojlig omvandling fran fritidshus till &retruntboende.

Mot ovanstaende bakgrund ar stadsbyggnadskontorets bedomning att det inom de
narmaste 10 — 15 aren tillkommer ca 45 villor pa Alno (Beteshagen, Gista, Rode och
Krokviksberget) och ett 20-tal ldgenheter (Beteshagen) inom nu géllande
detaljplaner. Utover dessa kan ocksa tillkomma ett antal bostader dar fritidshus
omvandlas till &retruntboende. Omfattningen av den omvandlingen ar dock svar att
bedoma.
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Bilaga 1 — Utredning kring obebygda byggratter i
befintliga detaljplaner

Resultatet har tagits fram utgdende frdn kommunens web-karta och gillande
detaljplaner. Utredningen redovisar markagare — privat eller kommunal, antal
tomter och lagenheter.

Resultatet redovisas nedan i delomréaden. Alla siffror ar cirka-virden. Med tomter
avses en fastighet for en bostad. Genomgangen gors med borjan i norra delen av
Alnons ostra sida, fortsétter langs ostra sidan soderut langs kusten, via Spikarna
vasterut, sedan upp genom Ankarsvik och avslutas i Vi norr om bron.

Omraden som markeras med en sned, rod streckning ar enligt web-kartan
kommunalt 4gd mark med byggratter for bostader och som inte ar bebyggda.
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Privatagd mark 180 Igh.
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Privatagd mark 25 tomter

Kommunal mark 14 tomter
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Gronviken
Privatagd mark 9 tomter
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Oxhallan
Privatagd mark 7 tomter

Hartungviken
Privatagd mark 25 tomter
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Havstoviken
Privatagd mark 12 tomter

tensviken
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Tranviken
Privatagd mark 12 tomter
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Spikarna
Privatdagd mark 5 tomter
Kommunal mark 4 tomter
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Krokviken
Privatagd mark 17 tomter
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Bankasviken
Privatagd mark 2 tomter

ankasviken
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Farjevagen 1
Privatdgd mark 2 tomter

Kommunal mark 7 tomter

Farjevagen 2
Kommunal mark 10 tomter

KartaLM1
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Farjevagen 3
Kommunal mark 80 Igh

Ode

Kommunal mark 5 tomter

Rokland 1
Kommunal mark 4 tomter
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Alva
Privatdgd mark 10 tomter

Kommunal mark 9 tomter

Rokland 2
Privatagd mark 30 tomter
Kommunal mark 11 tomter
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