PM — Trafikberdkning Nacksta 5:6

1 Bakgrund

Fastighetsutvecklaren OBOS planerar att bygga bostader pa fastigheten
Nacksta 5:6 i Sundsvall. En ny detaljplan for fastigheten ar under framtagande
for att mojliggora bostadsandamal pa den privata skogsfastigheten. Totalt
planeras fér 20 enheter med parhus/kedjehus som varierar mellan 200-250
kvadratmeter byggnadsarea samt sex flerbostadshus med 3200 kvadratmeter
bruttototalarea per flerbostadshus med lagenheter.

Figur. Planomradet Nacksta 5:6

Sundsvalls kommun héller pa att ta fram en ny Oversiktsplan. | Lansstyrelsens
yttrande dver kommunens nya 6versiktsplan ndmns behov av trafikutredning fér
fortatning langs Sallyhillsvagen och Nackstavagen déar fastigheten Nacksta 5:6
ligger. Nackstavagen korsar Bergsgatan/E14 dar trafiksituationen idag &r
pataglig. Lansstyrelsen och Trafikverket ar angelagen om att riksintresset for
vag E14 inte patagligt skadas i och med genomférandet av detaljplanen. Fokus
ligger pa att anslutningspunkten till E14 pa Nackstavagen ar sakerstalld.
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Figur. Planomradet markerat i turkost och korsningspunkten E14 och Nackstavagen markerat i

orange.

2 Metod och forutsattningar

For att beréakna den trafik som tillkommer till féljd av exploateringen av
fastigheten har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvéants. | verktyget beréknas
antal resor med bil, kollektivtrafik, cykel och gang utifrAn antal bostader,
lokalisering, forutsattningar for kollektivtrafik, cykel, gang samt kommunens
arbete med mobility management.

Antal boende i smahusen i exploateringsomradet uppskattas till 139 personer
och antal boende i flerbostadshusen till 498 personer!. Omradet
kollektivtrafikforsorjs med buss som i rusningstrafik trafikeras med 10-
minuterstrafik. Narmsta busshallplats finns p& Nackstavagen 22 som ligger invid
planomradet. Kommunen har en ambitios och konkret plan for mobility
management med mal om att ersatta bilresor med gang, cykel och
kollektivtrafikresor. Exploateringsomradet ligger cirka tre kilometer fran
Sundsvalls stadskarna och darmed har de som flyttar till omradet goda
forutsattningar for att transportera sig i huvudsak utan bil.

1 Uppskattningen &ar schablonmassigt gjord i Trafikverkets trafikalstringsverktyg utifran angiven BTA.
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3 Berakning
3.1 Grundtrafik

Pa kringliggande vagnat har trafikméatningar genomforts under ar 2018 — 2020.
For de kommunala méatningarna har vardagsdygnsméatningarna raknats om till
ett representativt medeldygn (ADT). Se trafikfloden nedan.

ANDEL MAXTIMMES-

. ADT TUNG ANDEL

VAG (fordon/dygn) AR  TRAFIK KL 16-17 KALLA
El4
vaster om 12860 2018 8% 8 % Trafikverket
Nackstavagen
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Nackstavagen
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X > ommun
Mejselvagen

For Nackstavagen saknas maxtimmesandel men om motsvarande
maxtimmesandel (cirka 9 procent) som finns uppmatt pa E14 appliceras pa
Nackstavagen (precis séder om E14) fas det att cirka 620 fordon trafikerar
Nackstavagen pa den mest belastade timmen péa eftermiddagen under ett
vardagsdygn.

3.2 Tillkommande trafik

Planomradet beraknas generera cirka 1900 resor per dygn exklusive nyttotrafik.
Trafikalstringsverktyget beréknar att cirka 20 procent av resorna kommer goras
med bil. Denna procentandel beréknas utifrdn de parametrar som fylls i
verktyget gallande planomradets geografiska lage, tillgang till kollektivtrafik,
gang- och cykelvagnat samt kommunens mobility management-arbete. Denna
procentandel ar relativt 1ag och bedoms inte vara rimlig for aktuellt omrade. |
stéllet ar det troligare att trafikanterna kommer resa i enlighet med den
resvaneundersokning som Sundsvalls kommun genomfort ar 2016.

| Sundsvalls kommuns resvaneundersokning frén 2016 reste 55 procent av
boende i Nacksta med bil. Denna procentandel bedéms som mer rimlig att
anvanda for berakning av antalet bilresor till och fran det nya bostadsomradet.
Appliceras 55 procent pa det beddmda antalet resor fas att omradet genererar
cirka 1050 bilresor. Ofta samaks det i bilar darfér har en omrakning skett av
antalet bilresor till cirka 770 fordon per &rsmedeldygn, ADT (exklusive
nyttotrafik).

Nyttotrafiken till planomradet uppskattas till 15 procent av den totala trafiken
(ADT) och motsvarar darmed 115 fordon per dygn. Detta ger ett totalt ADT p&
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880 fordon/dygn. Den dimensionerade maxtimman antas vara 12 procent av 2022-08-22
ADT vilket motsvarar 106 fordon per timma.

3.3 Trafikfordelning

For att na E14/Bergsgatan ar bedémningen att de flesta trafikanter kommer
vdlja korsningen Nackstavagen-E14/Bergsgatan som regleras med
signalreglering. Trafikanter skulle ocksa kunna kora via Mejselvagen,
Hardvallsgatan eller Lekangsvagen men det bedéms vara fa som skulle gora
det fardvalet med tanke pa korsningarnas utformning och/eller avstand till
planomradet. Mejselvagen har vajningsplikt mot E14/Bergsgatan och avstandet
till korsningarna pa Hardvallsgatan och Lekangsvagen ar cirka 1,5 kilometer
jamfort med 900 meter till korsningen pa Nackstavagen. Att anta att all
tillkommande trafik anvander korsningen Nackstavagen-E14/Bergsgatan ger ett
"worst case” ur kapacitetssynpunkt vilket ar ytterligare argument till varfor detta
ar en forutsattning i bedémningen.

Kapacitet berdknas och beddms ofta under dygnets mest belastade timme, i
detta omrade kl 16-17 en vardag. Om trafiktillskottet pa 106 fordon per timma
(dubbelriktat) adderas pa Nackstavagen respektive E14/Bergsgatan fas
féljande:

e Tillkommande trafik utgor 7 — 8 procent av trafiken pa E14
e Tillkommande trafik utgér 17 procent av trafiken pa Nackstavagen

4 Beddmning

Tillkommande trafik bedoms inte paverka kapaciteten for vare sig E14 eller
korsningen E14 och Nackstavagen. Om fler omraden kommer exploateras i
omradet bor dock en grundligare analys av kapaciteten i korsningspunkten

goras.

En bullerutredning har tagits fram for aktuellt omrade under 2018 vilken baseras
pa trafiksiffror for Nackstavagen i anslutning till planomradet. | den anvands ett
trafikflode pé cirka 3500 fordon/dygn ar 2040. Dagens trafikmatning tillsammans
med tillkommande trafik som beréknats i detta PM resulterar i ett trafikflodet
(ADT) pa cirka 2500 fordon/dygn &r 2040 pa Nackstavégen i anslutning till
planomradet och cirka 3800 fordon/dygn ar 2040 p& Nackstavagen norr om
Sallyhillsvagen. Det uppraknade trafikflodet pa Nackstavagen norr om
Sallyhillsvagen ar darmed nagot hogre i denna trafikberakning &n enligt
bullerutredningen fran 2018.

| det berdknade scenariot antas all trafik fran planomradet trafikera
Nackstavagen. Om antagande gors om att 10 procent av den tillkommande
trafiken trafikerar via Mejselvagen och 20 procent via Sallyhillsvagen for att nd
E14 blir trafikflddet p& Nackstavagen detsamma som berakningarna i
bullerutredningen utgatt ifran.

| denna trafikberakning finns en del antaganden som paverkar antalet fordon till
och fran planomradet, exempelvis antagande om fardmedelsandel och ruttval.
Om farre véljer att fardas med bil till och fran det nya omradet jamfort med
resvaneundersokningen fran 2016 skulle det ocksa resultera i farre fordon/dygn.

Om det finns ambitioner eller 6nskemal om att minska biltrafiken till och fran
planomradet finns maojlighet att arbeta med parkeringstalen. Sundsvalls
kommun arbetar aktivt med flexibla och platsspecifika parkeringstal som kan
sankas genom olika mobilitetsatgarder. Det kan vara en effektiv vag for att
sakerstélla att andelen som reser med bil till och fran planomradet minimeras.
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N

s TRAFIKVERKET

Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Nacksta Anvandarhandledning ~ (pdf)

Allméant om projektet

Projektnamn
Projektnamn Nacksta

Egna kommentarer

Senast dndrad 2022-06-22 06:51
Verktyget

Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Osakerhet
Basta skattning: 1 896 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hdg osakerhet. Ju hdgre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 17 %

med kollektivtrafik: 7 %
med cykel: 19 %

till fots: 55 %

med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 331 130 362 1042 31 1896

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 222 111 262 861 21 1478
Radhus/parhus 109 19 100 181 9 419
Totalt 331 130 362 1042 31 1896

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 331 bilresor

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
e 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=18031 1/4
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e 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhéllet, alltsd inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 10 486 548 3878 834 - 15 746
Antaganden:
« Bil: 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m?/cykelresa

o Till fots: 0,8 m2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprékning goéras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering

Kommun Sundsvall

Var i kommunen Centralt i huvudorten

Markanvandning

Légenhet 19 200 BTA
278 bostadsenheter (automatiskt varde)
498 boende (automatiskt varde)

Radhus/parhus 13 200 BTA
56 bostadsenheter
139 boende

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt i omradet)

Svar pa fragor om Gang
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Avstand till lokalt 0.5-1 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur dr gangvéagnatet Gangvagnatet &r sammanhangande och gent samt uppfyller gdendes énskemal om upplevelserikedom.

utformat i tatorten?

Hur ar standarden pa Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.
gangvagnatet i tatorten?

Finns problem med Tryggheten ar pa de flesta hall hdg. Kommunen arbetar aktivt med att forbattra tryggheten.
otrygghet for fotgangare
i tatorten?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt Mindre én 1 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur stor del av tatorten Cykelvagnatet ar ssammanhangande och tacker i princip hela tatorten.
tacks av cykelvagnat

(cykelvdg. cykelbana.

cykelfalt eller 30 km/h-

gator)?

Hur stor andel av Mer an 60 %
kosningspunkterna

mellan kommunens

cykelvdagnat och

biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30

km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken Cykelvagnatet underhalls forst. Anslutningar till/fran cykelvagnatet inkluderas.
prioriterad vid drift och

underhall. t ex

snoréjning)?

Foljer kommunen upp Uppfdljning gors tatt och regelbundet.
mangden cykeltrafik (t ex

genom cykelréakningar

eller

resvaneundersoékningar)?

Finns mal och Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen féljs upp.
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tililgangen  Extra atgarder planeras for att fa underskrida minimivardet i p-normen (ex. mark for bilpool)
till bilparkering vid
bostédder i omradet?

Hur planeras tillgangen  Extra atgarder planeras for att fa underskrida minivardet i p-normen. ELLER Endast ett maxvarde anvands i

till bilparkering vid omradet.
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar Biltrafikens framkomlighet och tillganglighet prioriteras medvetet lagt for att framja andra transportsatt.
bilvagnatet i tatorten?

Generell Det ar generellt f& p-platser anlagda.
parkeringstillgang i

tatorten.

Forvantat bilinnehav i Mindre an 300 bilar/1000 inv.

omradet (Medel i
Sverige 2009: 461
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bilar/1000 invanare. Min
290. Max 694)

Hur ar instéllningen till  Mycket restriktiv. Nar nya vagar byggs satsas det ocksa pa konkurrerande fardsatt.

att bygga nya vagar i

kommunen?

Finns mal och Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen foljs upp.

handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Negj
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att andra resbeteende?

Gron Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete
miljovanligt resande

Samlad reseinformation  Atgérden ing&r som en sjélvklar del i kommunens arbete
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

resande

Distansarbete Atgéarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Resfria moten Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Malgruppsanpassade Atgérden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
kampanjer t.ex.

testresenarer.

hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete

infrastruktur)

Bilpooler Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Sparsam korning/Eco- Atgérden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
driving

Hur lange har Laéngre an 10 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0
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